BIENVENIDOS

REUNION PUBLICA
ESTUDIO DEL PUENTE RIO NECHES



Proposito y la Necesidad -

Participacion de Interesados

Desarrollo de Alternativas _

Estudios Ambienales

Reunion Publica ESTAMOS AQUI

Borrador de EA

Diseno Esquematico _

Audiencia Publica *

Borrador Final EA -

Decision Q

= Un Estudio Ambiental (EA) documenta
el analisis del proyecto propuesto y
sus posibles efectos sobre el medio
ambiente.

= E| Borrador de EA estara disponible
para su revision durante la audiencia
publica.

= Los comentarios publicos seran luego
tratados en el borrador final antes de
la toma de decisiones ambientales.



Actualmente
Puente I-10 Puente Ferroviario
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= Mejorar las operaciones
ferroviarias, manteniendo la
movilidad ferroviaria existente y
continuidad mientras se
proporciona la capacidad
ferroviaria que acomode el
crecimiento.

= Apoyar y mejorar las instalaciones
industriales que utilizan los
servicios de ferrocarril, maritimo, y
de carretera.



= Operaciones ferroviarias existentes
se ven afectadas por la capacidad
de carril, el cambio de carril, el
acceso de servicios industriales, y
las aperturas de puente para el
trafico de embarcaciones marinas.

" Se espera que el futuro trafico
ferroviario sobre el Rio Neches
aumente tanto con trafico
ferroviario directo como local y la
ampliacion de las instalaciones
iIndustriales.

" Sin mejoras, las operaciones se
deterioraran en el futuro con el
aumento del trafico ferroviario.



| I|
. A} | /\
pir . ;

i ety ¥ R T W T Y - o i e ¥ !
: e el R e (gt R [P i » bl | ] ok s . A
TR TR s AT AR ) Ve TN i | I, R
i h? L . —£ T— S — e el ‘-l__:- A = T .| e i Sl = - ¥
el = S W i gt 0 L e ol I

E-m“.ﬁﬂ-iﬁl-';’v-WI—aFﬁifﬂﬁ“r e e RGN

——

" |ncluye preservacion de la red
ferroviaria existente y las
demas mejoras programadas.

" Se requiere para el EA ofrecer
un punto de referencia para
medir la efectividad de |a
Alternativa de Construccion
en el cumplimiento del
proposito y necesidad.



= Consulte el reportero de |la corte
para dejar un comentario verbal.
e [

= Dejar un formulario
de comentarios en  f"
la caja de cometariosp-
de esta noche.

_—

TxDOT utilizara los procedimientos de
participacion publica bajo NEPA para
cumplir con los requisitos de

] E nVI é CO m e nta rl O S a : participacion publica la Seccion 106.

: : Seccion 106 Procesos
Mr. Gil Wilson T
" La Ley de P vacion Histori
TXDOT Rall Programs Naacii{\af(lgegg)rt?ecnzrr: ensczrecnia los
125 EaSt 11th Street efectos de encargarse de

Propiedades Nacionales Registradas

AUStin, TX 78701-2483 elegibles o listadas.
Ema”: g”_Wnson@thot_gov Las partes consultantes pueden dar

Su opinion sobre puntos decisivos
claves en el proceso de la Seccion
106. Individuos u organizaciones
pueden solicitar ser parte de la
consultoria para este proyecto
poniéndose en contacto con el Sr. Gil
Wilson, TxDOT Programas
Ferroviarios.

Los comentarios deben ser
recibidos el 31 de Octubre de 2015



T Capacidad de Carril

Despachando
Acceso Industrial

Velocidad de diseno

Mantiene existentes

Mejoras de
Operacion de Carril

30 mph 0 del rio, 40 mph E 20 mph 0 del rio, 40 mph E

Menos impacto en trafico ferroviario

Movimiento debido que la elevacion de la base del

Ferroviario Los cruces permiten el uso

de uno u otro puente. vertical para
el trafico maritimo. La pendiente del

carril se aumenta.

Movimiento Maritimo

puente proporciona una mayor distancia

Ningiin cambio en los movimientos de
trafico, a excepcion de
dos los cruces a nivel carretera-
ferrocarril en Old US 90.

Ningiin cambio en los

Movimiento vehicular e e
movimientos de trafico

Mejorar de Movimiento e Interface

er sz Conexiones futuras NE del . L
Planificacion ) . Conexiones futuras NE del rio limitado
. rio se puede hacer a partir de un i .

Industrial . por la elevacion del carril nuevo.

carril nuevo.
Estructuras Puente Ferroviario Neches
T Puente UPRR
Historicas (cercanos)

Beaumont Commercial District | Beaumont Commercial District (agrega
(agrega un riel en KCS derechode  unriel N de KCS derecho de via en
via en el nivel existente) estructura elevada)

Sitios Historicos 0 0
Sitios Arqueoldgicos 0 0

Distrito Historico

9.2 acres 9.9 acres
, Rio Neches,
Rio Neches 2 cruces de Baird’s Bayou afluentes
23.5 acres 28.9 acres
inundacion
14 dentro de/adyacente

Sitios Peligrosos 14 dentro de/adyacente
0

Desplazamientos

Derecho-de-Paso 2.7 acres 7.4 acres
0 0

Riverfront Park Riverfront Park
Parques (estacionamiento, limites bajo | (estacionamiento, limites bajo revision)

revision) MLK Memorial Park

Instalaleoqes Estacionamiento de la ciudad Iglesia/escuela,

Comunitarias
Bajos Ingresos/ 25% bajos ingresos
Minoria 64% minoria

E Programas de Costo

estacionamiento de la ciudad
Contractibilidad

3 (comercial)

Recursos culturales, naturales y de comunidad

“$120M ~“$380 M

Junto a la ruta principal activa. Suficientemente offset de las operaciones
ferroviarias existentes para poder construir con una interrupcion minima.

Medida Critica Alternativa E-1 Alternativa E-2 Alternativa N-1 Alternativa N-2

Agrega Puente con un carril individual

Introduce un 3er despachador

Mantiene Existente

10-20 mph O del rio, 40 mph E

Reduce punto de congestion en el cruce del rio

Menos impacto en el trafico ferroviario porque el puente
estara en una posicion fija. El recorrido es mas largo y se
aumenta la pendiente del carril.

Comparable a condiciones existentes

Acceso a Long Ave. prohibido con
algunos cierres de calles
transversales. Separacion
de nivel en MLK. Aumento de
la demora en los cruces
restantes de paso a nivel.

Separacion de nivel en
0ld US 90. Aumento de la demora en
los cruces restantes de paso a nivel.

Conexiones futuras NE del
rio se puede hacer a partir del carril existente.

0 0
0 0
0 0

sitio terrestre,

Naufragos (njalrededores) Naufragos (en alrededores)

14.5 acres 14.3 acres

Rio Neches, Brakes Bayou,
4 cruces de Baird’s Bayou afluentes

39.2 acres 42.8 acres
25 dentro de/adyacente 24 dentro de/adyacente
Acquires Superfund Site Acquires Superfund Site
3 (comercial) 0
34.8 acres 17.7 acres
0 0
Riverfront Park
0 (franja a lo largo de BNSF,
limites bajo revision)
0 0

26% bajos ingresos
65% minoria

22% bajos ingresos
52% minoria

~$430M ~$400 M

Varia segun la seccion. La mayoria de los trabajos sobre la nueva alineacion
reduce la coordinacion operativa con el riel activo. Construccion de una
estructura mas alta y mas larga puede compensar los beneficios de
distancia.

Construccion-
Impactos
Relacionados

Ningin impacto de carretera.
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Ningiin cruces a nivel.

Retrasos temporales en trafico ferroviario existentes en los puntos de enlace.

Retrasos temporales en las carreteras con construccion de estructuras de separacion a nivel.

Temporal cierre de carreteras y demoras para las areas con mejoras en los cruces a nivel.



Las dos E-1y E-2 siguen la alineacion existente y Cruzan el rio, justo
al norte del Puente existente.

oo fio ~~ E-1- Coincidiria con la elevacion del puente de
. elevacién KCS existente en la posicion hacia abajo.
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E:Jeme- de X E-2 - La elevacion seria la misma que la distancia
evacion o Fijo X ical de la 110

de Nivel Medio vertical de la I-10.




= | as dos N-1 y N-2 estan en una nueva alineacion
al norte y cruzar el rio, justo al sur de la I-10.

Puente Fijo

N-1 & N-2 - La elevacion seria la misma que la distancia vertical de la I-10.



NRHP Propiedad

Sitio Historico

Distrito Histérico

Posible Sitio de
Materiales Peligrosos

Desaglies de
Agua Residual

Sitio Municipal de
Residuos Solidos

Pozo de agua
Subterranea

Escuelas

Iglesias

Sitio de Materiales
Peligrosos
Humedales

100-afios Zona de
Inundacion

Parcelas de la
Comunidad

Parques

e

- Mapa de Limitaciones Ambientales

Cruce de Puente del Rio Neches
Condados Jefferson y Orange, TX
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