Consenso de los Actores Interesados

Uno de los objetivos clave en el Plan Maestro Fron-
terizo de Laredo-Coahuila/Nuevo Leo6n/Tamaulipas
fue el de disefiar un proceso de involucramiento de
las agencias y dependencias que abarcara a todos los
actores interesados asegurando su participacion. Esta
participacion se dirigio por medio de la formacion de:

« un Comité Consultivo de Politicas (CCP) - for-
mado por gerentes y administradores a nivel
ejecutivo, y

e un Grupo Técnico de Trabajo (GTT) - formado
por personal técnico de nivel superior.

La participacion como miembros del CCPy del GTT
se limitd a aquellas dependencias y agencias de gobi-
erno y empresas ferrocarrileras cuyo mandato inclu-
yera la planeacion, programacion, construccion y/o
gestion de la infraestructura del transporte en la region
fronteriza.

Con el fin de priorizar los proyectos, los miembros del
GTT seleccionaron las categorias de los criterios, los
pesos de las categorias, los criterios, pesos de los cri-
terios y la métrica de puntuacion, los cuales fueron
aprobados y ratificados —con algunas leves modifica-
ciones — por el CCP. Para

llegar a consenso se uti-

liz6 un programa llamado

Classroom Performance

System Technology, por

medio del uso de con-

troles remotos para votar

(i>Clickers), asegurando

asi que cada agencia y

dependencia tuviera, en

un entorno anénimo y se-

guro, igualdad de voz y

voto en la decision de los

parametros.

Planes Maestros Fronterizos: Herramientas
Dinamicas de Planeacion

Los Planes Maestros Fronterizos deberan ser actual-
izados periddicamente para mantener al dia sus inven-
tarios y contenido y para asegurar que continden rep-
resentando la vision y las metas de la region.

Se recomienda, sin embargo, que los Planes Maestros
Fronterizos se actualicen solamente si se presentan
cambios importantes en el contenido del plan. Las ac-
tualizaciones y tiempos para hacer éstas, por lo tanto,
dependeran de cada region. Se recomienda que cada
afio, el CCP se retina para determinar la necesidad de
actualizar el Plan Maestro Fronterizo. Se debera en-
tonces evaluar toda informacion sobre prioridades o
metas logradas y cualquier iniciativa planeada que
haya surgido después de la Gltima version del Plan.
Esto permitird la toma de decisiones informada re-
specto a la necesidad de poner al dia los datos técnicos
del Plan Maestro Fronterizo o de llevar a cabo una ac-
tualizacion integral del mismo.
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Los Planes Maestros Fronterizos son planes integrales
a largo plazo para
e crear un inventario de la infraestructura del
transporte y de los cruces internacionales con
el fin de facilitar el comercio, y
» priorizar proyectos planeados de transporte y
de cruces internacionales dentro de una zona o
area de estudio definida.

Los beneficios de la planeacion maestra fronteriza han
sido reconocidos tanto por los Estados Unidos como
por México en una lista oficial de iniciativas llamada
Plan de Accion Bilateral Estados Unidos-México. Los
Planes Maestros Fronterizos también cuentan con el
apoyo del Comité Conjunto de Trabajo México/Es-
tados Unidos para la Planeaciéon y Programacion del
Transporte Fronterizo, de la Administracion Federal
de Carreteras y del Departamento de Estado de los Es-
tados Unidos.

Especificamente, los Planes Maestros Fronterizos
representan los esfuerzos de sus actores interesados
binacionales encaminados hacia (i) la priorizacion y
promocién de cruces internacionales y proyectos de
transporte relacionados, (ii) la toma de decisiones in-
formada, (iii) la asignacién de fuentes de fondos lim-
itados, y (iv) la continuidad garantizada del didlogo y
coordinacidn para futuros cruces internacionales, asi
como el apoyo de aquellos servicios de infraestructura
y proyectos de transporte necesarios para su funciona-
miento exitoso.




Proyectos Prioritarios de Infraestructura de Transporte y de Cruces en el Area de Estudio
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Proyectos Prioritarios — Estado de Tamaulipas

para Peatones

PM3 - Puente 2:
Implementacion de un
Método Automatizado de
Pago (por medio de una
tarjeta recargable Smart
Card) para cuotas de
peatones

Cruces

de 2 a 4 carriles desde Radial
III hasta Mex 85

HM3 - Mex II: Ensanchamiento
de 2 a 4 carriles desde Radial
III hasta la carretera de
Andhuac

Caminos/Entronques

Cruces Caminos/Entronques FECC
PM1 - Nuevo Puente:
Proyecto 45
PM2 - Puente 2: C i6 RM1 - KCSM:
uente 2 SONVEISION | M1 - Conector al Proyecto 45 S

de un carril existente para . Adquisicion de

. HM2 - Mex II: Ensanchamiento .
peatones a Carril Express Derecho de Via

y Construccion
de Nuevas Vias
para conectar
con el nuevo
Puente de FFCC
(Laredo 4-5)

Proyectos Prioritarios — Estado de Nuevo Leon

FFCC

PM4 - Construccion y
Operacion de un Sistema
de Transporte de Carga de
Bajas Emisiones

PMS5 — Implementacién de
un Servicio de Aduanas
Especializado en Desarrollo
Cientifico y Tecnoldgico,
incluyendo un Recinto
Fiscalizado que incluya
zona franca

Proyectos Prioritarios — Estado de Coahuila

PM?7 - Piedras Negras
Puente 1: Conversion de un
carril existente para
peatones a Carril Express
para Peatones

PMS8 — Puente de Ciudad
Acuna: Conversion de un
carril existente para
peatones a Carril Express
para Peatones

Piedras Negras hasta los
limites de Coahuila y Nuevo
Leon

HM 5 — Mejoras a la Carretera
Acufa-Zaragoza

Cruces Caminos/Entronques FFCC
PMB6 - Piedras Negras
Puente 1: Implement aciéon
de un Método de Pago RM2 -
Automatizado (con tarjeta Expansion del
Smart Card) para cuotas de Patio de FFCC
Ppeatones HM4 - Mex II: Mejoras desde RM3 -

Construccién de
una Segunda
Via entre el
patio de FFCC
de Piedras
Negras y el
Cruce
Internacional

RM2, RM3
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Nuevo Laredo

AAS O 0 % O aredo
Cruces Caminos/Entronques FFCC
P1 - Puente Nuevo:
Proyecto 45
P2 - Puente 1 - H1 - Proyecto 45 — Carretera de enlace R1-
Redisefno de H2 - Libramiento Loop 20 a la altura de | Ferrocarril
Procesamiento de Spur 400 — Ensanchamiento a 6 carriles KCS'y cruce
Peatones H3 - TH35 — Actualizacién a 3 carriles fronterizo
P3 - Puente 1 - desde Uniroyal hasta la interseccion propuesto
Proyecto de con la US83 (al este)
Fortalecimiento de las
Instalaciones del Puente
AYAS 0 O % O % : C d
Cruces Caminos/Entronques FFCC
P4 - Puente 1 -
Fortalecimiento de las H4 - US 277: Reconstruccion y
Instalaciones del Puente | ensanchamiento a Carretera dividida de
P5 - Puente 2: 4 carriles desde FM 1665 hasta FM 1588 R2 - BNSF
Construccion de H5 - Ensanchamiento de la US277 Sector Eagle
Instalacion de desde la Linea del Condado hasta FM Pass
Inspeccion de 1664
Seguridad H6 - US 277: Reconstruccion y
P6 - Puente 2: ensanchamiento a Carretera dividida de
Fortalecimiento del 4 carriles desde FM 1664 hasta FM 1665
Puente
oyecto oritario De 0
Cruces Caminos/Entronques FFCC

P7 - Presa de la
Amistad - Nuevas
instalaciones de CBP

H?7 - 277 — Ensanchamiento de vialidad
existente (no autopista) desde la Linea

del Condado hasta Spur 317

H8 - 277 - Ensanchamiento de vialidad
existente (no autopista) desde Spur 317
hasta la Linea del Condado

H9 - 277 — Ensanchamiento de vialidad
existente (no autopista) desde RM 693

Webb

hasta la Linea del Condado
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