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Bienvenidos

Ricardo Gonzalez, P.E.
Director de Planificación y Desarrollo de Transporte

Departamento de transporte de Texas (TxDOT)
Distrito de Fort Worth

Bienvenidos
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TxDOT cambió la reunión pública
en persona a un formato virtual en
respuesta al brote de COVID-19:

La reunión pública virtual y el sitio 
web de TxDOT proporcionan la 
misma información que la 
audiencia en persona:

-Información del proyecto

-Cronología estimada

-Proceso para enviar comentarios

-Contactos clave

Reunión pública virtual en respuesta a la salud pública
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Propósito del proyecto y límites

RM 2871

I-30 a US 377

Condado de Tarrant, TX

El propósito de este
proyecto es mejorar la 
seguridad y la movilidad en
el área del proyecto.
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Descripción del proyecto
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5.12 millas de largo
Límites del proyecto: I-30 a US 377
Ciudades de Benbrook y Fort Worth
Condado de Tarrant
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Metas de participación pública

Brinde oportunidades de participación 
pública para que las partes interesadas, los 
usuarios de la vía pública y la comunidad 
en general participen con el equipo del 
proyecto y compartan comentarios.

Actualizar a los interesados en el proceso 
del proyecto y el cronograma
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Horario de participación pública
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 Reunión de partes interesadas # 1 (mayo 
de 2018)

 Reunión de partes interesadas # 2 
(noviembre de 2019)

 Reunión pública virtual (agosto de 2020)
 Audiencia Pública (Estimado tercer

Trimestre de 2021)
 Despacho ambiental (estimado cuarto

trimestre de 2021)
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Mejoras propuestas

 Reconstrucción y ampliación de 5.12 millas de RM 2871 entre 
la I-30 y la US 377 desde una carretera rural de dos carriles a 
una carretera urbana dividida de cuatro carriles, con una 
mediana curva de 6 a 18 pies de ancho
 Construcción de un puente de paso elevado en la intersección 

RM 2871 y el ferrocarril Union Pacific Railroad (UPRR) para 
eliminar el cruce a nivel
 Agregar bahías de giro y otras mejoras a las intersecciones 

existentes
 Proporcionar alojamiento para bicicletas y peatones.
 Las alternativas del proyecto requerirían aproximadamente 1 a 

16 acres de derecho de vía adicional; dependiendo de la 
alternativa seleccionada
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Consideraciones

Mejora de la seguridad y la movilidad

Mantener el acceso local y minimizar los 
impactos

Minimizando los impactos del derecho de paso

Evitar los impactos existentes en los servicios 
públicos donde sea factible

Minimizando conflictos en el cruce de UPRR

Aumento de la capacidad para los volúmenes 
de tráfico proyectados
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Condiciones existentes

 RM 2871 (Longvue Avenue / Chapin School Road) es 
actualmente dos carriles de viaje (uno en cada dirección) para 
la mayor parte de su longitud
 Mediana indivisa con carriles intermitentes para girar a la 

izquierda
 Ancho variable de hombros
 Aceras limitadas solo en el extremo sur del corredor en 

Benbrook
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Operación existente

 RM 2871 es inadecuado para satisfacer el tráfico actual y 
futuro, lo que resulta en congestión y movilidad reducida
 Algunas partes de la carretera y las intersecciones existentes 

no cumplen con los estándares de diseño actuales
 El aumento de la congestión en el cruce UPRR impacta los 

vehículos de emergencia y crea colas de tráfico dentro de la 
ciudad de Benbrook
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Desarrollo de alternativas
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Desarrolló una gama de alternativas 
conceptuales para cumplir con los objetivos del 
proyecto
Se evaluaron alternativas conceptuales para 

identificar las soluciones más razonables para 
un mayor refinamiento y estudio (Alternativas A, 
B y C)
El equipo del corredor utilizará los estudios 

ambientales y de ingeniería para identificar una 
alternativa recomendada para el diseño final y 
la construcción
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Alternativa sin construcción: sección típica de dos carriles existente
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 Alternativa sin construcción: sección típica de dos 
carriles existente
 Carretera indivisa de dos carriles con carriles 

intermitentes para girar a la izquierda y a la derecha. 
La sección sur dentro de Benbrook también tiene un 
carril adicional hacia el sur para girar en su 
aproximación a la US 377
 El cruce a nivel de la UPRR se encuentra justo al sur 

de Aledo Rd
 Aceras limitadas solo en el extremo sur de la ciudad 

de Benbrook
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Alternativa sin construcción: sección típica de dos carriles existente
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RM 2871 existente
I-30 a Camp Bowie W. Boulevard

Sección típica de dos carriles existente
I-30 a Camp Bowie W. Boulevard

STA. 70 + 00 a STA. 95 + 00
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Alternativa sin construcción: sección típica de dos carriles existente
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RM 2871 existente
Camp Bowie W. Boulevard a Locksley Drive

Sección típica de dos carriles existente
Camp Bowie W. Boulevard a Locksley Drive

STA. 95 + 00 a STA. 316 + 00
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Alternativa sin construcción: sección típica de dos carriles existente
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RM 2871 existente
Locksley Drive a US 377

Sección típica de tres carriles existente
Locksley Drive a US 377

STA. 316 + 00 a STA. 340 + 38
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Sección típica estándar propuesta
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Sección típica estándar propuesta con carril de giro
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The picture can't be displayed.
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Exhibiciones de reuniones públicas

Las versiones completas de las siguientes pantallas 
de reuniones públicas están disponibles para su 
descarga en www.txdot.gov. Busca “RM 2871”
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Alternativa A
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Sección transversal de cuatro carriles
Mediana curvada de 6 pies a 18 pies de ancho
Gire carriles y saltos medianos a lo largo del 

corredor
Ruta de uso compartido de 10 pies a lo largo de 

ambos lados de la carretera
En el cruce de grado con el UPRR
Requisitos mínimos de ROW
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Alternativa A
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Cruce de ferrocarril a nivel
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Alternativa B
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Sección transversal de cuatro carriles
Mediana curvada de 6 pies a 18 pies de ancho
Gire carriles y saltos medianos a lo largo del 

corredor
Ruta de uso compartido de 10 pies a lo largo de 

ambos lados de la carretera
Cruce separado por grado en el UPRR
Carretera frontal utilizada para conectar el 

puente a las carreteras locales
ROW requerido para puentes y rampas
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Alternativa B
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Separación de grado ferroviario, rampas de bucle
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Sección típica del puente propuesto - Alternativa B
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Alternativa C

25

Sección transversal de cuatro carriles
Mediana curvada de 6 pies a 18 pies de ancho
Gire carriles y saltos medianos a lo largo del 

corredor
Ruta de uso compartido de 10 pies a lo largo de 

ambos lados de la carretera
Cruce separado por grado en el UPRR
 Intersección existente a la izquierda debajo del 

puente para facilitar el tráfico local
ROW requerido para puentes y rampas
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Alternative C
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Separación de grado ferroviario
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Sección típica del puente propuesto - Alternativa C
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Proceso ambiental
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La revisión ambiental, la consulta y otras acciones requeridas por las leyes 
ambientales federales aplicables para este proyecto están siendo o han 

sido realizadas por TxDOT de conformidad con 23 U.S.C. 327 y un 
Memorando de Entendimiento con fecha del 9 de diciembre de 2019, y 

ejecutado por FHWA y TxDOT.
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Mapa de Restricciones Ambientales
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Se puede descargar una versión completa de este mapa 
en www.txdot.com. Buscar “RM 2871”

El proyecto 
comienza en la 

I-30

Proyecto 
finalizado en US 

377
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Hitos estimados del proyecto
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Recibir autorización Ambiental 2021

Adquisición de derecho de vía 2023

Diseño 100% completo 2024
Coordinación de servicios 2024
públicos completa
Comience la construcción 2025

Terminar la construcción 2027
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Comparte tu opinión

Enviar comentarios por:
 Correo electrónico: Ram.Dhakal@txdot.gov
 Vocación: (817) 370-3519
 Llenar una tarjeta de comentarios para enviar por correo a:

Texas Department of Transportation
ATTN:  Ram Dhakal, P.E. 
2501 Southwest Loop 820
Fort Worth, TX 76133

 En línea visitando el sitio web www.txdot.gov. Buscar “RM 2871”. Luego haga 
clic en el botón "Enviar su comentario".

 Si bien los comentarios son siempre bienvenidos, deben recibirse el jueves 21 
de agosto de 2020 o antes para que se incluyan en la documentación oficial de 
la reunión.

 El público puede llamar al personal del proyecto al (817) 370-3519 durante el 
horario de oficina habitual o enviar un correo electrónico al personal del 
proyecto en cualquier momento del proceso de desarrollo del proyecto.
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