TEXAS DEPARTMENT OF TRANSPORTATIO

— A

SH 68

DESDE 1-2/US 83 HASTA LA I-69C/US 281

Audiencia publica

5 de abril de 2018
Donna North High School

1. {Octavio Saenz}

Buenas noches, soy Octavio Saenz, oficial de informaciéon publica del distrito de Pharr del
Departamento de Transporte de Texas, que abarca los ocho condados de Texas, Zapata, Jim Hogg,
Brooks, Kenedy, Willacy, Cameron, Hidalgo y Starr.

Hoy es jueves, 5 de abril de 2018, y la hora oficial es a las 6:00 pm. En nombre de el Departamento
de Transporte de Texas, me gustaria agradecerle su interés y participacion en esta audiencia
publica. También me gustaria agradecer a Donna North High School por permitirnos el uso de estas
instalaciones.

Realizaré la audiencia publica de esta noche para el proyecto SH 68 propuesto, desde la I-2/US 83
hasta la I-69C/US 281 en el Condado de Hidalgo.

En este momento, le solicito respetuosamente que apague o silencie cualquier dispositivo
electrénico personal por el resto de esta audiencia publica.

Al ingresar esta noche, se le solicitd que se registrara en una de nuestras mesas sde inicio de sesién.
Si aun no lo ha hecho, registrese antes de irse esta noche, para que podamos
tener un registro de su participacidon en esta audiencia publica.

Los eventos de esta noche se llevaran acabo en Ingles; sin embargo, tenemos servicio de traduccién
al espafiol. Si alguna persona requiere este servicio, por favor levante su mano para asistirles.
Tenemos un traductor que estara llevando a cabo la traduccidn instantanea.
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Estan disponibles los servicios de
traduccion al espanol

Si necesita escuchar esta informacion
en espanol, levante la mano para
atenderlo
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2. {Octavio Saenz}

Buenas noches, soy Octavio Saenz, oficial de informacidn publica del distrito de Pharr del
Departamento de Transporte de Texas, que abarca los ocho condados de Texas, Zapata, Jim
Hogg, Brooks, Kenedy, Willacy, Cameron, Hidalgo y Starr.

Hoy es jueves, 5 de abril de 2018, y la hora oficial es a las 6:00 pm. En nombre de el
Departamento de Transporte de Texas, me gustaria agradecerle su interés y participacion
en esta audiencia publica. También me gustaria agradecer a Donna North High School por
permitirnos el uso de estas instalaciones.

Realizaré la audiencia publica de esta noche para el proyecto SH 68 propuesto, desde la I-
2/US 83 hasta la 1-69C/US 281 en el Condado de Hidalgo.

En este momento, le solicito respetuosamente que apague o silencie cualquier dispositivo
electrénico personal por el resto de esta audiencia publica.

Al ingresar esta noche, se le solicitd que se registrara en una de nuestras mesas sde inicio
de sesidn. Si aun no lo ha hecho, registrese antes de irse esta noche, para que podamos
tener un registro de su participacion en esta audiencia publica.

Los eventos de esta noche se llevaran acabo en Ingles; sin embargo, tenemos servicio de
traduccion al espafiol. Si alguna persona requiere este servicio, por favor levante su mano
para asistirles. Tenemos un traductor que estara llevando a cabo la traduccidn instantanea.
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Safety: Mission

Safety Never Stops!

3. {Octavio Saenz}

En caso de incendio u otra emergencia que requiera que todos los ocupantes abandonen inmediatamente
el edificio, la evacuacién sera sefialada por la alarma interna del edificio o por la direccién del personal de
emergencia.

Si la sefial de evacuacién suena, abandone el edificio inmediatamente a través de la salida mas cercana.
Se requiere evacuaciéon cuando suena la alarma, para cada individuo en el edificio.
No use los elevadores durante la evacuacion.

Salga de manera ordenada. No corra o empuje. Correr puede provocar caidas y heridas. Reunase en el
estacionamiento lateral al sur de la escuela a una distancia segura del edificio, teniendo cuidado de no
bloquear las entradas y salidas. El personal de emergencia necesitara un paso libre para entrar y salir del
edificio o drea.

Quédense juntos. Evalué quién estd presente. El personal de la mesa de registro traera las registros de
inicio de sesion para asegurarse de que todos los que hayan ingresado se cuenten. Reporte la condicion y
la ubicacion de cualquier persona que no pueda salir del edificio o area o que necesite ayuda al personal de
emergencia.



Espere a que el personal de emergencia se libere por completo antes de intentar volver a ingresar al
edificio. Si un fuego u otro incidente hace que un edificio o area no sea seguro para ingresar, la
audiencia publica sera reprogramada para una fecha posterior.



Proposito de la audiencia publica

= Informar al publico sobre el estado del proyecto

= Presentar La Declaracion de Impacto Ambiental
Preliminar (DEIS, por sus siglas en inglés)

= Describir la alternativa preferida recomendada
= Proporcionar la oportunidad para comentar

= Desarrollar un registro de comentarios y la participacion
del publico y proporcionar respuestas por escrito

-y
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4. {Octavio Saenz}

El propdsito de una audiencia publica es lo siguiente

Informar al publico sobre el estado del proyecto propuesto y basado en estudios ambientales realizados hasta
la fecha presentar la alternativa preferida recomendada .

Presentar La Declaracion de Impacto Ambiental Preliminar (DEIS, por sus siglas en inglés) cual describe las
alternativas razonables que se consideraron vy la alternativa preferida, la ubicacidn y los impactos potenciales.

Proporcionar al publico la oportunidad de ofrecer comentarios.

Y finalmente, desarrollar un registro de comentarios y participacion del publico los cuales se incluirdn con las
recomendaciones para las decisiones posteriores. Todos los comentarios seran revisados y analizados por
TxDOT antes de que se realice el Record de la Decisidn para el proyecto.

La audiencia publica se lleva a cabo de conformidad con las leyes federales y estatales. Como tal, se realizara
una presentacion formal. TxDOT aceptara comentarios de todas las personas interesadas; sin embargo,
TxDOT no respondera a las preguntas del piso esta noche. Todas las preguntas seran respondidas por escrito,
en la matriz de comentarios / respuestas.

Un taquigrafo judicial desarrollard una transcripcion oficial de esta audiencia. Por esta razon, le pedimos que
todos los comentarios hechos durante la porcién de comentarios publicos de la audiencia se hagan desde el
micréfono. Durante este tiempo le pediremos que por favor de su nombre antes de su comentario. Para
permitir que todos den su opinidn, le pedimos que hable no mas de tres minutos. Después de esta audiencia,
el TxDOT considerara los comentarios del publico y procedera con la preparacion de la Declaracion de
Impacto Ambiental Final (FEIS por sus siglas en inglés) y el Record de la Decision combinados (ROD por sus
siglas en inglés), que incluira la decisidén de TxDOT con respecto a este proyecto.



Alcance para la audiencia publica

= Aviso de disponibilidad:
— Registro federal.
— Sitio web de TxDOT
— The Monitor
— El Periodico
= Tarjetas postales
= Paneles de mensaje variable

= Llamadas telefénicas
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5. {Octavio Saenz}

El Aviso de disponibilidad del DEIS y esta audiencia publica se anunciaron en el sitio web de TxDOT y
en los periddicos locales, tal como se muestra en esta [dmina. El Aviso de disponibilidad también se
incluyd en el Registro federal.

Ademds, tarjetas postales de notificacion se enviaron por correo a 3,663 propietarios,
organizaciones, agencias y otros en la lista de correo del proyecto y se enviaron por correo
electrénico a 38 direcciones.

Se colocaron dos paneles de mensaje variables por todo el drea de estudio desde el 19 de marzo
hasta el dia de hoy.

Nuestro personal llamé a mas de 850 stakeholders (personas/grupos con interés) de nuestra base
de datos para informarles de la audiencia publica programada y la disponibilidad del DEIS.



VISION GENERAL DEL PROYECTO E HISTORIA
(Dean Tesmer, Gerente de Proyecto Ambiental)

PRESENTACION AMBIENTAL
(Dean Tesmer, Gerente de Proyecto Ambiental)

PRESENTACION TECNICA
(Rudy Rivera, P.E., Consultor Gerente de Proyecto)

HORARIO DEL PROYECTO

COMENTARIOS PUBLICOS

FINAL
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6. {Octavio Saenz}

Esta es la agenda que esta incluida en el paquete que recibié esta noche.
En unos pocos minutos, el Sr. Dean Tesmer, nuestro gerente de proyecto ambiental proporcionard una descripcion general del proyecto
SH 68 y proporcionard un resumen de la historia del proyecto, y una descripcion general de la DEIS. Una copia del DEIS estd disponible

aqui esta noche para su revision e inspeccion.

Después de la presentacion del Sr. Tesmer, el Sr. Rudy Rivera, el consultor de ingenieria, proporcionara una descripcidn técnica del
proyecto.

A continuacion, les contare sobre el horario del proyecto.
Por ultimo, también moderaré la sesiéon de comentarios publicos.

En este momento, me gustaria pedirle a nuestro ingeniero del distrito, el Sr. Pedro Alvarez, que nos brinde algunos comentarios de
apertura. Sr. Alvarez.

{Pedro Alvarez}

Gracias Sr. Saenz.

Gracias a todos por participar en esta audiencia publica. Hemos llevado a cabo varias reuniones para permitir la participacidn y aporte
del publico, el cual es muy importante en el proceso de planificacion del transporte, y les agradezco que se tomaron tiempo para estar
aqui y ofrecer sus comentarios.

Antes de irse esta noche, le agradeceriamos que se registrara con el personal en la entrada si ain no lo ha hecho. Esto nos permitira
mantenerlo actualizado sobre el proyecto e informarle sobre los resultados en el futuro al finalizar el proceso de planificacion. Si desea
proporcionar comentarios, complete una hoja de comentarios que se incluye en los folletos que recibié en la mesa de registro. También
puede dejar comentarios con el taquigrafo de la corte.

En este momento, me gustaria reconocer a los oficiales del gobierno local que estén presente esta noche.

Gracias. Esperamos sus comentarios también al final de esta presentacion.



Lo entregaré nuevamente al Sr. Saenz.
Gracias Sr. Alvarez.

Al completar la presentacion formal, tendran la oportunidad de proporcionarnos sus comentarios verbales durante el periodo de
comentario publico de la audiencia. También puede dejar comentarios con el taquigrafo de la corte después de la audiencia. Cumpliendo
con las regulaciones de TxDOT que rigen la realizacidn de audiencias publicas, no se pueden responder a las preguntas durante el periodo
de comentarios publicos. Sin embargo, todos los comentarios y preguntas seran respondidos por escrito y formaran parte del registro del
proyecto.



Preguntas del publico

La informacion del proyecto se puede ver en:
= Oficina de distrito de TxDOT Pharr
600 W. Interstate 2
Pharr, Texas 78577
de lunes a viernes 8:00 a.m. a 5 p.m.
= Oficina del proyecto SH 68
4711 S. Alamo Rd, Suite 106
Edinburg, Texas 78542

de lunes a viernes 9:00 a.m. a 6 p.m., martes y
miércoles hasta las 8:00 p.m.

= www.txdot.gov, palabra clave "SH 68"
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7. {Octavio Saenz}

Después de hoy, el publico puede revisar todos los documentos que se muestran esta noche en la
oficina del Distrito TxDOT Pharr, la oficina del proyecto SH 68 o en linea como se muestra en esta
diapositiva.

Nuestra oficina del proyecto continuara con horario extendido, de 9:00 a.m. a 6:00 p.m. de lunes a
viernes y hasta las 8:00 p.m. los martes y miércoles hasta el 19 de abril de 2018, si algin ciudadano
interesado desea revisar la informacion del proyecto y hacer preguntas . Después de eso, volveran
al horario normal, los martes y miércoles de 11:00 a.m. hasta las 8:00 p.m.



Como hacer comentarios

* Dejar una hoja de comentario escrito esta noche

* Haga un comentario verbal durante la parte de
comentario publico de la audiencia

* Envie o deje comentarios escritos a:

TxDOT Pharr District Office / Attn: SH 68
600 W Interstate 2
Pharr, TX 78577

» Comentarios por fax al 956-702-6110
» Comentarios por correo electrénico a

Margil.Maldonado@txdot.gov
» Visite www.txdot.gov busque "SH 68" para ver esta

presentacion y proporcionar comentarios en linea

N
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8. {Octavio Saenz}

Los comentarios por escrito pueden dejarse aqui con nosotros esta noche, enviarse por correo, fax
o correo electrdnico a la direccidon que se muestra aqui y se incluyen en los paquetes de su agenda.

Su paquete de agenda incluye una hoja de comentarios que puede usarse para comentarios
escritos.



Otras maneras de hacer comentarios

Los comentarios se deben recibir al
cierre de las actividades comerciales
o con sello postal hasta el

15 de mayo de 2018.

S\_ WANT

TO "HEAR FROM

'WE 4 You!
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9. {Octavio Saenz}

Después de la audiencia publica de esta noche, puede enviar sus comentarios por escrito para que
se incluyan en el registro oficial. La fecha limite para recibir comentarios es el cierre de las
actividades comerciales o con sello postal hasta el 15 de mayo del 2018.

El mismo material presentado esta noche estara disponible en la oficina del distrito de TxDOT y en
la oficina del proyecto SH 68 después de la audiencia publica. Haga una cita para ver los materiales

comunicdndose con el Gerente del Proyecto de TxDOT o con la Oficina del Proyecto SH 68.

En este momento, llamaré al Sr. Dean Tesmer para continuar con la presentacion. Sr. Tesmer,



Proposito y necesidad

Necesidad (¢ Qué problemas estamos tratando de resolver?))
SH 68 es necesario porque:

= hay limitadas carreteras norte-sur actuales en el area

= |a poblacion se prevé que aumente sustancialmente en el futuro

= aumento proyectado en el volumen de trafico en las carreteras
actuales norte-sur

= para mejorar la capacidad de evacuacion de emergencia del sistema
de carreteras estatales en la region sur de Texas.

Propésito del proyecto (¢ Qué estamos tratando de hacer?)

= acomodar el crecimiento de la poblacion y mayores volimenes de
trafico

= aliviar la carga en el nimero limitado de vias norte-sur existentes

= proporcionar una ruta alternativa de evacuacion norte-sur durante los
eventos de emergencia.
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10. {Dean Tesmer}

Una declaracion de propdsito y necesidad explica por qué se estd desarrollando un proyecto y
proporciona una base para el desarrollo y la evaluacidn de las alternativas del proyecto.

TxDOT ha determinado que SH 68 es necesario porque hay limitadas carreteras norte-sur actuales
en el area y se espera que la poblacién aumente sustancialmente en el futuro, lo que aumentara
sustancialmente el volumen de trafico en las carreteras norte-sur actuales en el area. También se
necesita SH 68 para mejorar la capacidad de evacuaciéon de emergencia del sistema de carreteras
estatales en la regidon del sur de Texas.

El propdsito del proyecto SH 68 es acomodar el crecimiento de la poblacidon y los mayores
volumenes de trafico, al mismo tiempo que se alivia la carga en el numero limitado de vias norte-
sur existentes.

Se puede encontrar informacion adicional sobre la declaracién de propésito y necesidad para SH 68
en el DEIS. El documento preliminar esta disponible aqui esta noche para su revision y comentarios,
y también se puede encontrar en el sitio web de TxDOT.

10



Historia del proyecto
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11. {Dean Tesmer}

El condado de Hidalgo contintda siendo uno de los condados de mas rapido crecimiento en Texas y
actualmente es el séptimo condado mas poblado del estado. La poblaciéon ha aumentado de poco
mas de 200,000 en la década de 1970 a mas de 860,000 en la actualidad. TxDOT, el Condado de
Hidalgo y la Autoridad de Movilidad Regional del Condado de Hidalgo (HCRMA por sus siglas en
ingles) durante la Ultima década han trabajado con la comunidad para identificar formas de abordar
la tensidn en la infraestructura de transporte existente.

El 28 de febrero de 2013, la Comisién de Transporte de Texas aprobé la Orden de Minuta 113515
gue designa oficialmente SH 68 a lo largo de una nueva ubicacién que se extiende desde US 281 a I-
2/US 83. La declaracién de propédsito y necesidad del proyecto SH 68 es consistente con los
objetivos de la Orden de Minuta, donde la Comisidn designd SH 68 con el propdsito de facilitar el
flujo de trafico, promover la seguridad publica, mantener la continuidad del sistema de carreteras
del estado y necesaria para el correcto desarrollo y operaciéon del sistema.

El proyecto propuesto se describe en el Plan de Transporte Metropolitano de 2015 a 2040 y en el
Programa de Mejora de Transporte Estatal de 2017 a 2020 como una instalacién de carretera rural
dividida propuesta de cuatro carriles con carriles principales y pasos elevados en el futuro.

Ahora discutiré la historia del proyecto. En 2014, el distrito de Pharr de TxDOT inicié un estudio de
evaluacion ambiental para evaluar el nivel de impactos que el SH 68 tendria sobre el medio
ambiente humano y natural. En base a los estudios iniciales y aportes recibidos del publico en una
reunion celebrada en septiembre de 2014, TxDOT concluyé que el proyecto SH 68 debe continuar y
desarrollarse como una Declaracién de Impacto Ambiental (EIS por sus siglas en inglés).

En marzo de 2016, TxDOT realizdé una reunién de alcance publico y una reunién de alcance de las
Agencias segun lo exige la Ley Nacional de Politica Publica Ambiental (NEPA por sus siglas en
inglés).Se desarrollaron y evaluaron hasta 12 rutas alternativas entre 2014 y 2016

11



Historia del proyecto
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12. {Dean Tesmer}

En enero de 2017, TxDOT realizd una reunidn publica para presentar las tres alternativas
razonables que se avanzarian y estudiarian con un nivel de detalle mas alto en el DEIS.

Esta noche presentaremos los hallazgos de la alternativa preferida recomendada de DEIS y
TxDOT conocida como la alternativa 2014 Modificacién #2, la ruta morada clara.

El proyecto propuesto se esta llevando a cabo como una autopista sin peaje basada en la
disponibilidad de fondos estatales y federales.

12



¢Qué es una declaracion de impacto ambiental (EIS)?

= Documento de relevacion completa

= Considera de una gama de alternativas razonables
= Analiza los posibles impactos ambientales

= Demuestra conformidad con leyes y regulaciones
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13. {Dean Tesmer}
¢Qué es una declaracién de impacto ambiental (EIS)?

Una declaracion de impacto ambiental es un documento de relevacion completa que
detalla el proceso a través del cual se desarrollé el proyecto de transporte. Incluye la
consideracion de una gama de alternativas razonables, analiza los impactos potenciales
resultantes de las alternativas y demuestra el cumplimiento con otras leyes ambientales
aplicables y érdenes ejecutivas.
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Analisis de alternativas

= Alternativas razonables

— Alternativa 2014 Modificacion #2
(morada clara)

— Alternativa 2014 PSM (anaranjada)
— Alternativa FM 1423 PSM (rosa oscura)

= Alternativa no construir

AUDIENCIA PUBLICA SH 68 i

14. {Dean Tesmer}

Para SH 68, se evaluaron tres alternativas razonables y la alternativa de no construir al
mismo nivel de detalle en el DEIS. Todas las alternativas razonables se extienden desde I-
2/US 83 hasta I-69C/US 281.

Las tres alternativas razonables son:

Alternativa 2014 Modificacion #2 (la ruta morada clara)
Alternativa de la reunién de alcance publico 2014 (PSM) (la ruta anaranjada)
Alternativa FM 1423 (la ruta rosa oscura)

La alternativa no construir también se llevo adelante y se analizé en el DEIS. La alternativa
de no construir significa que la construccién de SH 68 no ocurriria. Bajo esta alternativa, las
carreteras existentes continuarian operando como lo hacen actualmente y no habria
conversion de los usos de suelos existentes a usos de transporte y sin impactos
ambientales adversos sustanciales.
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Analisis de alternativas

= Alternativas razonables

— Alternativa 2014 Modificacion #2
* longitud: 21.7 millas
* derecho de via (ROW por sus siglas
en inglés): 1,057 acres
* atraviesa las comunidades de
Muniz y San Carlos
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15. {Dean Tesmer}

La alternativa 2014 Modificacién #2 (ruta morada clara) tiene aproximadamente 21.7
millas de largo, se encuentra casi por completo en una nueva ruta y requeriria un
estimado de 1,057 acres de derecho de via (ROW por sus siglas en inglés). Esta
alternativa razonable se conecta con |[-2 también conocido como US 83
aproximadamente a siete millas al este de I1-69C también conocido como US 281. Desde
I-2, la alternativa 2014 Modificacién #2 atravesaria al noroeste en una nueva ruta por
aproximadamente tres millas hasta llegar cerca de la calle Minnesota antes de doblar
generalmente hacia el norte por aproximadamente siete millas atravesando las
comunidades de Muniz y San Carlos al norte de SH 107. Aproximadamente una milla al
norte de SH 107, cerca de Mile 17% Road, la alternativa 2014 Modificacion #2 se
doblaria hacia el oeste por aproximadamente dos millas, cruzando FM 1925 también
conocido como Monte Cristo Road y Davis Road. Al norte de Davis Road, la ruta 2014
Modificacion #2 correria paralela al lado oeste de Brushline Road por aproximadamente
cinco millas. La carretera propuesta luego se curvaria hacia el noroeste por
aproximadamente dos millas antes de correr a lo largo del lado norte del FM 490
existente por aproximadamente tres millas y conectar con la I-69C cerca del Aeropuerto
Internacional del Sur de Texas en Edinburg.
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Analisis de alternativas

= Alternativas razonables

— Alternativa 2014 PSM
* longitud: 22.4 miles
* ROW: 1,076 acres

* atraviesa las comunidades de
Muniz y San Carlos
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16. {Dean Tesmer}

La alternativa de la reunién publica de alcance 2014 (PSM) (ruta anaranjada) tiene
aproximadamente 22.4 millas de largo, estd casi completamente en una nueva ruta y
requeriria aproximadamente 1,076 acres de ROW. La alternativa 2014 PSM sigue la
misma ruta que la alternativa 2014 Modificacion #2 desde su interseccién con I-2 a SH
107, una distancia de aproximadamente ocho millas, y continla generalmente hacia el
norte por otras dos millas hasta cruzar FM 1925. Al norte de FM 1925, el corredor del
2014 PSM se curvaria hacia el este por aproximadamente una milla, acercdndose a Mile
19 N Road, donde luego correria paralela al lado oeste del FM 1423 por
aproximadamente cuatro millas. El corredor luego se curvaria hacia el noroeste por
aproximadamente cuatro millas antes de correr a lo largo del lado norte del FM 490
existente por aproximadamente tres millas y conectarse a la 1-69C / US 281 cerca del
Aeropuerto Internacional del Sur de Texas en Edinburg. Esta alternativa también pasaria
por las comunidades de Muniz y San Carlos.
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Analisis de alternativas

= Alternativas razonables

— Alternativa FM 1423 PSM
* longitud: 21.6 miles
* ROW 1,061 acres

* atraviesa la ciudad de Donnay la
comunidad de San Carlos

AUDIENCIA PUBLICA SH 68 ”

17. {Dean Tesmer}

La alternativa FM 1423 PSM (ruta rosa oscura) tiene aproximadamente 21.6 millas de
longitud y requeriria aproximadamente 1,061 acres de ROW. Esta alternativa se
conectaria con la I-2 aproximadamente a seis millas al este de la I-69C y generalmente
seguiria FM 1423 hacia el norte por aproximadamente 7.5 millas desde la interseccién
con la I-2 hasta la SH 107 en la comunidad de San Carlos. Desde SH 107, la alternativa
continuaria hacia el norte a lo largo de Val Verde Road aproximadamente dos millas
hasta FM 1925. Aproximadamente 1.5 millas al norte de FM 1925, entre Mile 19 Road y
Davis Road, la ruta seguiria la ruta alternativa 2014 PSM por aproximadamente 11 millas
al norte y al oeste de la I-69C cercadel Aeropuerto Internacional del Sur de Texas en
Edinburg. Esta alternativa pasaria por la ciudad de Donna y la comunidad de San Carlos.
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Impactos anticipados

= Adquisicion de ROW y desplazamientos
— Alternativa 2014 Modificacion #2
* ROW: 1,057 acres / desplazamientos estimados: 102 hogares and 8 negocios
— Alternativa 2014 PSM
* ROW: 1,076 acres / desplazamientos estimados : 90 hogares and 5 negocios
— Alternativa FM 1423 PSM
* ROW 1,061 acres / desplazamientos estimados : 119 hogares and 29 negocios

= Impactos a la comunidad: incluidos los impactos a las
poblaciones minoritarias y de bajos ingresos

= Cambios en los patrones de viaje actuales y acceso

= Conversion de usos de suelo existentes a un uso de transporte
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18. {Dean Tesmer}

Después de nuestra reunion publica del 3 de enero de 2017, se analizaron las tres
alternativas razonables para determinar los posibles impactos.

Ahora proporcionaré un resumen de los impactos potenciales. Se puede encontrar
informacion detallada sobre los impactos anticipados para las alternativas razonables y la
alternativa no construir en el DEIS y los informes técnicos.

Cada una de las tres alternativas razonables requiere la adquisicién de ROW y daria lugar a
impactos similares con respecto a los desplazamientos residenciales y comerciales;

Se estima que la alternativa 2014 Modificacién #2 desplazaria 102 hogares y 8 negocios, la
alternativa 2014 PSM desplazaria 90 hogares y 5 negocios y la alternativa FM 1423 PSM
desplazaria 119 hogares y 29 negocios.

Cada una de las tres alternativas razonables tendria como resultado impactos a la
comunidad, incluidos los impactos a las comunidades minoritarias y de bajos ingresos;
cambios de acceso; y conversion de uso de suelo existente a uso de transporte.
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Impactos anticipados

= Zonas de inundacion

= Aguas potenciales de los estados unidos
= Vegetacion y especies protegidas

= Materiales peligrosos

= Impactos del ruido del trafico
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19. {Dean Tesmer}

Cada una de las tres alternativas razonables daria lugar a impactos potenciales en las zonas de
inundacidn. La alternativa 2014 Modificacion # 2 cruzaria la menor cantidad de zonas de inundacién
mapeadas; mientras que la alternativa FM 1423 PSM resultaria en los impactos mds grandes de
zonas de inundacion mapeadas.

Cada una de las alternativas razonables puede afectar las aguas potenciales de los estados unidos. Y
puede requerir uno o mas permisos segun la Seccién 404 de la Ley de Agua Limpia. Se prevé que los
impactos estaran cubiertos por el Programa de Permisos Nacionales del Cuerpo de Ingenieros del
Ejército de los estados unidos.

Todas las alternativas razonables afectarian las tierras de cultivo cultivadas, huertas, los matorrales
y arboles grandes. Sin embargo, la alternativa 2014 Modificacion # 2 afectaria la menor cantidad de
propiedad no desarrollada en comparacion con las otras dos alternativas razonables.

El habitat adecuado para tres especies en peligro de extincion listadas a nivel federal (el ocelote y

dos plantas, Texas ayenia, y Walker’s manioc) y una especie candidata federal (loro red-crowned)
fue identificado en o junto a las tres alternativas razonables. Ningun habitat critico designado para
ninguna especie incluida en la lista federal dentro o adyacente a las tres alternativas razonables se
veria afectado.

Todas las alternativas razonables tienen potencial para encontrar sitios de materiales peligrosos. La
alternativa FM 1423 PSM podria impactar 7 sitios de materiales peligrosos dentro del ROW
propuesto, mientras que la alternativa 2014 PSM vy la alternativa 2014 Modificacién # 2 podrian
impactar 2 sitios de materiales peligrosos dentro del ROW propuesto.

Cada alternativa razonable daria lugar a impactos de ruido de trafico.
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Impactos anticipados

= Propiedades historicas

= Impactos Seccion 4(f) potenciales (ley federal)
— Se anticipa que las alternativas razonables necesitaran ROW de tres
antiguos distritos de riego:
* Distrito de Riego # 2 del Condado de Hidalgo (incluido en el registro nacional)
* Distrito de Irrigacion Donna ((puede ser elegible para el registro nacional)
* Distrito de Irrigacion Engleman (puede ser elegible para el registro nacional)

= Posibles impactos del Capitulo 26 (ley estatal)

— El Capitulo 26 solo se aplica al Distrito de Riego # 2 del Condado de
Hidalgo cual es incluido en el registro nacional
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20. {Dean Tesmer}

Como parte del estudio, TXDOT completd un andlisis de escritorio detallado para determinar la probabilidad de que las
propiedades histéricas se vean afectadas por las alternativas razonables. Especificamente, TxDOT buscé edificios,
estructuras, paisajes u objetos enumerados o elegibles para su inclusién en el Registro Nacional de Lugares Historicos. El
Registro Nacional de Lugares Histéricos es la lista oficial del gobierno federal de edificios, sitios, estructuras y distritos
histéricos de importancia histérica.

TxDOT identifico que hay tres antiguos distritos de riego dentro de las alternativas razonables. Uno de los distritos dentro
de las alternativas razonables: el Sistema de Compaiiia del Canal del Rio Grande de Luisiana, también conocido como el
Distrito de Riego # 2 del Condado de Hidalgo, figura en el Registro Nacional. Los otros dos antiguos distritos de riego
dentro de las alternativas razonables son el Distrito de Irrigacion Donna y el Distrito de Irrigacién Engleman. Estos dos
distritos de riego pueden ser elegibles para el Registro Nacional.

Todas las alternativas razonables tienen el potencial de requerir ROW de los antiguos distritos de riego que se enumeran
o pueden ser elegibles para su inclusidn en el Registro Nacional y, debido a eso, se requiere el cumplimiento de dos leyes.
La primera es una ley federal llamada Seccidon 4(f) de la Ley del Departamento de Transporte de los estados unidos. Y la
segunda es una ley estatal llamada Capitulo 26 del Cédigo de Parques y Vida Silvestre de Texas. Hay ciertos tipos de
propiedades que estan protegidas por estas leyes y, hasta la fecha, TxDOT solo ha descubierto que los antiguos distritos
de riego son las Unicas propiedades protegidas por estas leyes.

Segun la regulacion federal de la Seccion 4(f), se requiere que TxDOT considere propiedades histéricas, como los distritos
de riego, como parte del proceso de planificacion. Segun esta ley, TxDOT debe determinar si existe una alternativa
factible y prudente que evite el impacto a las propiedades historicas. Para el proyecto SH 68, se anticipa que las
alternativas razonables requeririan un nuevo ROW de parte del Distrito de Riego # 2 del Condado de Hidalgo, incluido en
el Registro Nacional, asi como dos distritos de riego que podrian ser elegibles para el Registro Nacional: Distrito de
Irrigacion Donna y el Distrito de Irrigacién Engleman.

La regulacién estatal del Capitulo 26 es similar a la ley federal de la Seccidn 4 (f), ya que TxDOT debe evaluar si existe una
manera factible y prudente de evitar el impacto a propiedades histdricas. El Capitulo 26 solo se aplica a las propiedades
histéricas designadas oficialmente (como las enumeradas en el Registro Nacional), y en el caso de SH 68, el Capitulo 26
solo se aplicaria al Distrito de Riego HCID # 2, listado en el Registro Nacional. Los otros dos distritos de riego no serian
considerados en el Capitulo 26 porque no estan incluidos en el Registro Nacional.

Se puede encontrar informacion adicional y detalles sobre los impactos anticipados para las alternativas razonables y la
alternativa de no construccion en el DEIS.
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Alternativa preferida recomendada

= Alternativa 2014 Modificacion #2

— Desplazamientos estimados: 102
hogares y 8 negocios

— Menor impacto sobre los suelos sin
desarrolladas

— NUmero mas bajo de estructuras
clasificadas come puente

— Impactos mas bajos en las zonas de
inundacion : 140 acres

— Menor riesgo de posibles impactos a
las propiedades de Seccion 4(f)

— Impactos a 2 sitios potenciales de
materiales peligrosos

— Longijtud: 21.7 millas
— Costo: $768 millones

Recommended Preferred Alernative
SH &8 from
LS B3 1o L8OCIUS 281
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21. {Dean Tesmer}

Todas las alternativas razonables y la alternativa de no construir se analizaron al mismo nivel de detalle en el DEIS. La
varianza en los impactos potenciales entre las tres alternativas razonables fue minima; sin embargo, algunos impactos
potenciales clave se consideraron menos deseables para la alternativa FM 1423 PSM. Estos impactos potenciales
incluyen: un mayor niumero de desplazamientos residenciales; impactos mayores en las zonas de inundacién de 100 afios,
y un mayor potencial para afectar las propiedades de la Seccidn 4(f), debido a las caracteristicas histéricas de riego.

La alternativa 2014 PSM vy la alternativa 2014 Modificacion #2 comparten aproximadamente el 65 por ciento de la misma
ruta y la escala general y la magnitud de los impactos de las dos alternativas fueron relativamente similares en funcién de
la misma alineacidn general; por lo tanto, el costo total del proyecto se convirtié en un factor en la determinaciéon de la
alineacién preferida recomendada. El costo total estimado del proyecto de la alternativa 2014 PSM es $797 millones en
comparacion con la alternativa 2014 Modificacion #2 a $768 millones, que es una diferencia de 29 millones de délares.
Ademas, el disefio de la alternativa 2014 PSM requeriria la construccion de aproximadamente 63 estructuras clasificadas
como puente sobre los antiguos cruces de los canales del distrito de riego o aguas potenciales de los estados unidos.

En comparacion, la alternativa 2014 Modificacion #2 requeriria la construccion de aproximadamente 26 estructuras
clasificadas como puente. Aunque se realizaran esfuerzos para abarcar los cruces durante el disefio final; el mayor
numero de cruces a lo largo de la alternativa 2014 PSM presenta un mayor riesgo de impactar una caracteristica histérica
de riego que puede resultar en impactos adicionales de la Seccidén 4(f) o impactos potenciales a aguas de los estados
unidos.

La alternativa 2014 Modificacién #2 desplazaria aproximadamente 102 hogares y 8 negocios. Impactaria la menor
cantidad de suelos sin desarrollo, requeriria el menor nimero de estructuras clasificadas como puente, afectaria la
cantidad mas baja en las zonas de inundacién (140 acres) y presentaria un menor riesgo de impactos potenciales a las
propiedades de la Seccion 4(f). La alternativa 2014 Modificacidn #2 también afectaria a 2 sitios potenciales de materiales
peligrosos.

Basado en el andlisis, el menor riesgo de impactos de la Seccion 4(f) para las caracteristicas de riego histéricas y el menor
costo total estimado de $768 millones, la alternativa 2014 Modificacion #2 se identificé como la alternativa preferida
recomendada por TxDOT.

La Seccién 4 del DEIS proporciona un resumen de los impactos anticipados asociados con las tres alternativas razonables,
asi como con la alternativa de no construir. También se puede encontrar informacidn detallada en los reportes técnicos
disponibles para su revision e inspeccidn esta noche y en el sitio web de TxDOT.

Ahora me gustaria presentarle al Sr. Rudy Rivera, nuestro gerente de proyectos de consultores, quien proporcionara una
presentacion técnica para el disefio de la carretera SH 68.
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Alternativa preferida recomendada
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22. {Rudy Rivera}
Gracias Sr. Tesmer,

La alternativa preferida recomendada para SH 68 incluiria carriles de acceso y carriles
principales que se muestran como lineas negras y estarian separadas por medianas
cubiertas de zacate que se muestran en verde. La carretera propuesta se construira dentro
de un derecho de via de 350 pies de ancho e incluira 400 pies de ancho en las areas que
requieren pasos elevados. Las carreteras laterales propuestas consistirian en dos carriles de
12 pies de ancho en cada direccidn, con acotamientos interiores de 4 pies de ancho y
acotamientos exteriores de 8 pies de ancho. Las carreteras laterales incluirian guarniciones
verticales para acomodar los requisitos de drenaje. Los carriles principales consistirian en
dos carriles de 12 pies de ancho en cada direccion, con acotamientos interiores de 4 pies
de ancho y acotamientos exteriores de 10 pies de ancho.
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Alternativa preferida recomendada
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Vista en planta tipica SH 68
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23. {Rudy Rivera}

Si se construye, la alternativa preferida recomendada proporcionaria finalmente una
autopista sin peaje de acceso controlado con dos carriles principales rumbo al norte y dos
rumbo al sur, carreteras laterales con dos carriles de acceso en direccién norte y dos en
direccion sur, rampas de entrada y salida y pasos elevados para los carriles principales y
carriles de retorno. Los términos en 1-2 / US 83 e |-69C / US 281 incluirian las conexiones
propuestas a los carriles de acceso existentes y las rampas de conexién directa propuestas
hacia y desde los carriles principales existentes. Las rampas de entrada y salida propuestas
consistirian en carriles de 14 pies de ancho, con acotamientos interiores de 2 pies de ancho
y acotamientos exteriores de 8 pies de ancho.

Los carriles principales de SH 68 serdn disefiados para acomodar una velocidad de disefio
de 70 mph y una velocidad de disefio de 50 mph para los carriles de acceso.

Las alcantarillas y otras estructuras de clases de puentes se construirian sobre el drenaje
existente y los cruces de canales de riego. Los desagiies de drenaje serian construidos de
acuerdo con y en coordinacidn con el Plan Maestro de Drenaje Regional del Condado de
Hidalgo y a los estandares de diseiio de TxDOT y otras regulaciones aplicables.

Se anticipa que los pasos elevados para los carriles principales estarian ubicados sobre
calles principales que incluyen; Ferguson Road, Sioux Road, East Nolana Loop / Earling
Road, Owassa Road, Alberta Road, Trenton Road, Wisconsin Road, Canton Road, SH 107,
FM 1925 / Monte Cristo Road, FM 2812, CR 2050 / Brushline Road y Air Cargo Drive
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Compra de derecho de via y asistencia para relocalizacion

* Ley de Politica Uniforme de Asistencia para la Reubicacion y
Adquisicion de Propiedades Inmuebles de 1970
* Titulo Il
* Titulo Il

* Paquete de audiencia

* Representantes de derecho de via de TxDOT

Sitio web de TxDOT
http://www.txdot.gov/government/processes-procedures/row.html
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24. {Rudy Rivera}

La compra de derecho de via (ROW por sus siglas en inglés), el terreno que se comprara para la construccion de la carretera, se haria de acuerdo con Titulos
Il'y Il de la Ley de Politica Uniforme de Asistencia para la Reubicacion y Adquisicion de Propiedades Inmuebles de 1970, cominmente conocida como la
URA (por sus siglas en inglés). Tenemos representantes de derecho de via de TxDOT esta noche en caso de que alguna persona tenga preguntas especificas
sobre el proceso de compra de derecho de via y asistencia para relocalizacion.

Ahora le proporcionaré informacién sobre el proceso que TxDOT debe seguir para la compra de derecho de via.

Las compras se realizarian de acuerdo con las leyes y normas federales y estatales. La ley federal principal que establece las normas para la compra de ROW
y el programa de asistencia para la reubicacidon es la URA. Esta ley establece los estandares para el proceso de valuacidn, las negociaciones y las
reubicaciones y también se ha incorporado a la ley estatal tal como se establece en el Cddigo de Transporte de Texas y el Cddigo de Propiedad de Texas.
Para una revisidon basica de sus derechos, le recomendaria que recoja uno de los folletos en la mesa de derecho de via. Una definicion detallada de los
Titulos Il y Il de la URA se incluye en los folletos que describen sus derechos como propietario.

Se contratard a tasadores independientes para evaluar todas las propiedades necesarias. Los propietarios afectados recibirian una notificacion por escrito
de la inspeccidn de tasacidn pendiente. Los tasadores solicitarian permiso para ingresar a una propiedad para su inspeccidn y le ofrecerian al propietario de
la propiedad, o a su representante, el derecho de acompafiarlos en la inspeccidn. Se le solicitara al tasador que determine el valor de la propiedad que se
adquirira, las mejoras dentro del area que se adquirira y los dafios (si los hubiese) a la propiedad restante. La evaluacion escrita se proporcionara al
propietario en el momento de la oferta.

Si el Registro de la Decision ambiental determina que se ha seleccionado una alternativa de construccion, y el proyecto ha sido completamente autorizado,
el TxDOT comenzaria el proceso de compra. El agente le enviara a cada propietario una carta de oferta junto con una copia de la valuacion. Esa carta, junto
con la tasacion, avisaria a cada propietario afectado sobre el valor de la propiedad que se adquirird, el valor de cualquier mejora dentro de la adquisicion
del area y los dafios (si los hubiese) a la propiedad restante. Cada propietario puede aceptar la oferta en base a la tasacion o hacer una contraoferta basada
en informacion adicional que pueda afectar el valor del terreno considerado.

Si no se puede llegar a un acuerdo, el TxDOT obtendria la autorizacién para proceder con los procedimientos de dominio eminente. La etapa inicial de un
proceso de dominio eminente es lo que se conoce como audiencia con los Comisionados Especiales. En la audiencia del los Comisionados Especiales, un
juez con jurisdiccidn sobre tales procedimientos nombraria a tres comisionados especiales para escuchar la evidencia tanto del propietario como del
TxDOT. La audiencia de los Comisionados Especiales generalmente es informal y, por lo general, no en una sala del tribunal, sino en una sala de reuniones
publicas. El propietario de una propiedad puede contratar a un abogado para que lo represente en este procedimiento o comparecer en representacion
propia. Basado en el testimonio dado, los Comisionados Especiales llegaran a una cantidad, que seria su determinacion de valor. Al depositar la cantidad
determinada en el registro de la corte, TxDOT tendrd derecho de tomar posesion de la propiedad. El propietario o el TxDOT pueden apelar la
determinacidn de valor de los Comisionados Especiales, y luego se programaria un procedimiento judicial para resolver el desacuerdo de valor.

En todos los casos, se reembolsaria al duefio de la propiedad por cualquier gasto incidental razonable incurrido necesariamente en la transferencia del
titulo de la propiedad adquirida al Estado. Los gastos elegibles para el reembolso generalmente incluyen honorarios de registro y gastos requeridos
similares para transportar los bienes inmuebles junto con cualquier multa que se requiera para el pago anticipado de cualquier hipoteca registrada
preexistente que se ingrese de buena fe y grava la propiedad. Se requiere que el Estado de Texas, a través de la URA que se mencion6 anteriormente,
ayude a las personas desplazadas de sus hogares y negocios debido a proyectos de carreteras.

Los folletos de reubicacidn, que proporcionan una descripcion general del Programa de Asistencia de Reubicacidn y describen los servicios ofrecidos y
cualquier pago por el cual las personas desplazadas, familias, empresas y organizaciones sin fines de lucro puedan ser elegibles para recibir estan
disponibles en la mesa ROW esta noche. Si tiene un interés o siente que puede verse afectado por este proyecto propuesto, le sugiero que recoja uno de
estos folletos antes de irse esta noche.

24



Alternativa preferida recomendada
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25. {Rudy Rivera}

Una vez que se compra el derecho de via y se ajustan los servicios publicos, el proceso de
construccion comenzaria.

La construccion se realizaria en varias fases, con la Fase | consistiria los carriles laterales
desde la interseccion 1-2/US 83 hasta la interseccion con FM 1925/Monte Cristo Road.
TxDOT actualmente tiene fondos aprobados para el compro de derecho de via y la
construccion de este proyecto para la fase 1 solamente. Se prevé que la construccién
comience a fines de 2022.

La construccion de la Fase Il de los carriles laterales desde FM 1925/Monte Cristo Road
hasta 1-69C/US 281 seria en el futuro, cuando se identifiquen fondos para esta fase.
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Alternativa preferida recomendada

Fases de construccion
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26. {Rudy Rivera}

Los carriles principales, entre las carreteras laterales, se construirian en el futuro, cuando el
trafico aumente hasta el punto en que se justifiquen y cuando hay fondos disponibles.

Esta ultima instalacion de autopista se veria similar a la autopista 1-2/US 83 existente en
todo el valle.

Esto concluye la parte técnica de esta presentacién. Ahora le devolveré la presentacién a
Octavio Saenz.

Gracias.
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Horario del proyecto

HORARIO DEL PROYECTO PROPUESTO*

Se han asignado fondos para la construccion de los
carriles laterales desde 1-2/US 83 a FM 1925/Monte
Cristo.

COMBINED FEIS ROW
AND ACQUISITION PROJECT LETTING CONSTRUCTION
RECORD OF UTILITY DATE SCHEDULE

DECISION ADJUSTMENTS Fall 2022
Spring 2019 Spring 2019-2022

2022-2025
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27. {Octavio Saenz}
Gracias, Sr. Rivera.

Después de la audiencia de esta noche, el siguiente paso es considerar y responder a todos
los comentarios recibidos.

TXDOT preparard un FEIS y un ROD combinados que incluirdn la decision de TxDOT con
respecto a este proyecto. Anticipamos presentar el FEIS y el ROD combinados a principios
de 2019.

Si se selecciona una alternativa de construcciéon, TXDOT comenzaria el proceso de compra
de derecho de via. Se estima que este proceso se finalizara a fines de 2022.

En este momento, la construccidn para el proyecto de la primera fase, los carriles laterales
de I-2/US 83 a FM 1925/Monte Cristo se anticipa para finales de 2022 a un costo estimado
de S55 millones.

La revision ambiental, consultas y otras acciones requeridas por las leyes ambientales
federales correspondientes para este proyecto, han sido o se estan llevando a cabo por
TxDOT en cumplimiento a 23 U.S.C. 327 y un Memorando de entendimiento con fecha del
16 de diciembre de 2014, y ejecutado por FHWA y TxDOT.
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Seccion de comentarios para oficiales elegidos

Seccion de comentarios para
oficiales elegidos
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28. {Octavio Saenz}

En este momento, me gustaria preguntarle a cualquier oficial elegido que desee hacer su
comentario sobre el proyecto que se acerque al micréfono.
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Periodo de comentarios publicos

» Pase al micréfono.

* Diga su nombre por completo.

* De sus comentarios sobre el
proyecto. Limite la declaraciéon a 3
minutos.

* 15 de mayo fecha limite para
comentarios.

Segun las regulaciones de TxDOT, no
se responderan a preguntas durante
esta audiencia. Después de esta
audiencia se preparara una matriz de
comentarios / respuestas por escrito. .

AUDIENCIA PUBLICA SH 68

29. {Octavio Saenz}
En este momento, comenzaremos el periodo de comentarios publicos de la audiencia

Tenga en cuenta que esta es una Audiencia Publica. Al cumplir con las reglas de audiencia publicas,
no podemos responder a sus preguntas ni a sus comentarios durante el periodo de comentarios
publicos. Las respuestas a las preguntas o comentarios se proporcionaran por escrito después de la
audiencia y se incluirdn en el registro del proyecto propuesto. El documento final de revision
ambiental se pondrd a disposicidén del publico para su revisidn en la Oficina del Distrito de Pharr y la
Oficina del Proyecto SH 68.

Cuando pase al micréfono para hacer un comentario, diga su nombre por completo, haga su
comentario y por favor limitelo a 3 minutos para dar tiempo a que otros puedan dar sus
comentarios.

Ahora, llamaré a los miembros del publico que se inscribieron para participar durante este periodo
de comentarios.

El micréfono ahora esta disponible para cualquier otra persona del publico que desee hacer un
comentario en este momento.

Recuerde que todos sus comentarios y preguntas seran cuidadosamente considerados antes de que
se determinen las caracteristicas finales del disefio. La fecha limite para recibir comentarios es el 15
de mayo de 2018.
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Después de esta audiencia se preparara una matriz de comentarios / respuestas por escrito.

El periodo de comentarios publicos de esta audiencia se a terminado.
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Otras maneras de hacer comentarios

* Dejar una hoja de comentario escrito esta noche

* Haga un comentario verbal durante la parte de
comentario publico de la audiencia

* Envie o deje comentarios escritos a:

TXDOT Pharr District Office / Attn: SH 68
600 W Interstate 2
Pharr, TX 78577

» Comentarios por fax al 956-702-6110

» Comentarios por correo electrénico a
Margil.Maldonado@txdot.gov

» Visite www.txdot.gov busque "SH 68" para ver esta
presentacion y proporcionar comentarios en linea
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30. {Octavio Saenz}

Nuevamente, queremos recordarle que si no ha elegido hablar, puede dejar los
comentarios por escrito aqui esta noche, enviarlos por correo, enviarlos por fax o enviarlos
por correo electrénico a la direccién que se muestra aqui e incluido en sus paquetes de
agenda.

Puede acercarse al taquigrafo de la corte cuando termine de hablar y hacer un comentario
que se grabard en la transcripcion de esta audiencia.

También pueden ver los materiales presentados esta noche y hacer un comentario en linea
visitando nuestro sitio web www.txdot.gov y colocandolo en la barra de busqueda "SH68".
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Proximos pasos

= Juntar y considerar el aporte de la comunidad
durante la audiencia publica de esta nochey
durante el periodo de comentarios

= Preparar la Declaracion de Impacto Ambiental
Final/Record de la Decision

AUDIENCIA PUBLICA SH 68 3

31. {Octavio Saenz}
Los préximos pasos para completar el proceso ambiental son

* Juntar y considerar el aporte de la comunidad durante la audiencia publica de esta
noche y durante el periodo de comentarios.

* El FEIS incorpora el DEIS con las revisiones realizadas segin correspondan a lo largo del
documento. Las revisiones reflejaran cualquier modificacion al proyecto, informacién
actualizada sobre el medio ambiente afectado, cambios en la evaluacion de los
impactos, la identificacion de las medidas de mitigacion, los resultados de la
coordinacién, los comentarios recibidos sobre el DEIS y las respuestas a estos
comentarios. TXDOT pondra a disposicion un documento combinado FEIS y ROD. Si se
selecciona una alternativa de construccion como la alternativa preferida en el FEIS, esta
se puede desarrollar a un nivel de detalle mas alto, segun corresponda, bajo la guia de la
FHWA.
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Palabras de cierre

Gracias por su
participacion!

v

AUDIENCIA PUBLICA SH 68 a2

32. {Octavio Saenz}

Sefioras y sefiores, apreciamos sinceramente su asistencia e interés con respecto al
proyecto propuesto. Todas sus preguntas, comentarios y preocupaciones recibirdn una
consideracion cuidadosa después de la audiencia publica de esta noche.

Gracias por su participacién y quiero agradecer nuevamente a Donna ISD por permitirnos
usar sus instalaciones.
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