Bienvenidos a la Reunion del Comité Directivo Regional Binacional

= La reunion empezara a las 8:30 a.m. CST
= Por favor apaguen su video y silencien su celular
= Estaremos usando la aplicacion de votacion Mentimeter durante esta
reunion
- Puede encontrar util cargar www.menti.com en el navegador de su
dispositivo desde ahora. El codigo de reunion es: XX XX XX

sTiene problema para conectarse?
Contacte a Francisco Almanza:

via texto (512-975-5604) o en la ventana de chat
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Plan Maestro de
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Texas-Meéxico

Comité Directivo Regional Binacional
Region Valle de Texas/Tamaulipas



Agenda

Introduccion/Palabras de Bienvenida

Actividades desde la Reunion Anterior (Abril 2020)

Introduccion (Capitulo 1)

Metas, Objetivos e Instituciones (Capitulo 2)

Frontera Texas-México: Pasado y Presente (Capitulo 3)

Designacion de Red de Transporte Multimodal Binacional (Capitulo 4)
Pronésticos Futuros Preliminares para la Region Fronteriza (Capitulo 6)
Importancia Econdmica de la Frontera (Capitulo 7)

Proximos Pasos y Observaciones Finales

rrerrirt
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= Participacion de los Grupos de Interés
- Temas de la Cuarta Ronda de BNRSC

= Cambios hechos a los Capitulos 1 (Introduccion)y 2
(Metas, Objetivos e Instituciones) basado en los
comentarios de los miembros de BTAC/BNRSC

- Actualizar el ano base de la informacion a 2018/2019

- Actualizar las instituciones y agencias involucradas en aspectos
clave de la relacion binacional que impacta la frontera EE.UU.-
México

= Seguir desarrollando los Capitulos 3 (Frontera Texas-
México: Pasado y Presente), 4 (Designacion de Red de
Transporte Multimodal Binacional), y 5 (Evaluacion de
Necesidades y Desempeno del Sistema)

- Incluye revision de tiempos de espera contra el tiempos de cruce
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Introduccion
Capitulo 1



Descripcion General de la Introduccion

Proposito del Capitulo Mensajes Clave Refinamientos/Cambios
= Proporcionar antecedentes de la = La frontera entre Texas-México = En el ano 2019, México era el mayor
importancia de la frontera entre conecta a las personas y al socio comercial de los EE.UU.
Tean'MéXiCO comercio a lo |arg0 de los EE.UU. Y = Se agrego informacion sobre los
México lazos culturales y personales

= Proporcionar el proposito del
BTMP = Planos para politicas, programas y = Informacion demografica, econémica

proyectos binacionales y de movimiento de bienes

= Mostrar el proceso de desarrollo Sctualizada 4 2019

del BTMP = |dentificar las necesidades,

= Proporcionar el contenido del desafios, oportunidadesy
Reporte Final del BTMP estrategias de transporte
= Respaldado por analisis basados en
datos y aportes de grupos de
interés binacionales
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Refinamientos/Cambios a Introduccion (Capitulo 1)

Capitulo

e - Utilizar datos mas recientes para elementos clave de
Clarificacion para el uso del 2017 como ano base de la . )
. i la historia de la frontera; se mantendra el 2017 como
informacion _ , .

ano de referencia para el estudio

Incluir lazos culturales Incluir referencia usando informacion anecdotica

Explicar y mostrar mas el desglose demografico por

. : Proporcionar detalles en el Capitulo 3
ubicacion y tipo de cruce

= Meéxico es el de los EE.UU.
- 68% del intercambio comercial entre los dos paises pasa a través de la frontera Texas-México
= EE.UU. y México desde 1994 a 2019

- Se ha incrementado de $173 billones a $615 billones

En la region fronteriza de 4.4 millones de habitantes en 1990 a 7.4
millones de habitantes en 2019

En 2019, mas de
cruzaron la frontera Texas-México
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Metas, Objetivos e

Instituciones
Capitulo 2



Descripcion General de Metas, Objetivos e Instituciones

Proposito del Capitulo Mensajes Clave Refinamientos/Cambios
» Presentar la vision y mision del = Metas y objetivos desarrollados = Actualizar instituciones y agencias
BTMP por consenso para el desarrollo de politicas

fronterizas, planificacion, y

= Presentar las metas y objetivos = La gestion en conjuntoy desarrollo de infraestructura

del BTMP esfuerzos de colaboracion entre
socios binacionales permiten
que la frontera funcione
efectivamente

= Diferenciar los procesos de
administracion, roles, y
procedimientos fronterizos

= |dentificar las instituciones y
agencias que se asocian a lo
largo de la frontera entre Texas-
México y sus funciones
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Refinamientos/Cambios a las Metas, Objetivos e Instituciones
(Capitulo 2)

Capitulo

Incluir referencia a la coordinacion, ademas anadir
coordinacion binacional para respuestas a emergencias/
disrupciones fronterizas

Discutir la coordinacion actual entre agencias locales,
estatales y federales y como se puede mejorar la colaboracion

Cubrir fuentes alternativas de financiamiento como opcion Incluir referencias al Programa de Aceptacion de
para la frontera Donaciones (DAP) y el rol del sector privado

Considerar mostrar los flujos de los procesos de una manera

e o . Anadir visual | itul
grafica para simplificar el contenido Ll VILEIES N el

= Se identificaron a lo largo de la frontera
- Tanto entre los dos paises como entre las agencias en cada pais.
= Se describieron la y

a lo largo de la frontera
- Incluyendo el acuerdo de Ciudades Hermanas

Se identificaron las agencias que son lideres en los esfuerzos de planeacion dentro y fuera de los cruces
fronterizos

= de la frontera Texas-México
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Relaciones Institucionales en la Frontera (2.3)

= involucradas en ambos lados de la frontera- EE.UU México

INFRAESTRUCTURA

DESARROLLO DE CONECTANDO A

PLANEAMIENTO OPERACIONES Y INFRAESTRUCTURA

FRONTERIZO

ADMINISTRACION EN LOS CRUCES
FRONTERIZA FRONTERIZOS

POLITICAS

FRONTERIZAS CRUCES

FRONTERIZOS

. Cruces dentro de la frontera:
Liderado

federalmente liderados por CBP; fuera de la Liderado federalmente
. frontera: orientacion de USDOT, Liderado (GSA), compartido con Basado en la propiedad
EE.UU. (supervision por el L : .
con participacion activa federalmente (CBP) estados, condados, de la infraestructura/red
Departamento de . .
Departamento de Transporte ciudades o sector privado
Estado)
estatales
Proceso basado federalmente. .
. . . Liderado federalmente .
Liderado Dentro de los cruces fronterizos: Liderado . Liderado federalmente,
o . (INDAABIN), compartido N
México federalmente liderados por aduanas y SCT; federalmente estado pequenos, local, y
. con estados o el sector .
(supervision por SRE)  cruces fuera de la frontera: (Aduanas) . papel del sector privado
. privado
liderados por SCT
. PP . .
Meca.msm.c’)s de 21 Inlc?latlvg Esfuerzos regionales de JWC, Grupos especmcgs Grupos espemlflcos en En bases de proyecto-
coordinacion Fronteriza, dialogo en cruces fronterizos  cruces fronterizos
. . BBBXG, ad-hoc N o por-proyecto
binacional econdmico alto individuales individuales
= entre niveles del gobierno dentro de cada pais y falta de mecanismos estandarizados para

que participen grupos de interés locales en decisiones acerca de la frontera
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Procesos de Planificacion para la Frontera entre EE.UU.-México y Texas-

Mexico (2.3)

Proceso de Planeacion de EE.UU.

Federal

= CBP dirige el planeamiento “dentro de los cruces fronterizos”
e Documento de planificacion de 5 anos para inversiones
de capital de PDE de tierra
= Orientacion de USDOT en el proceso de planificacion de
transporte “fuera de los cruces fronterizos”
e Ley FAST

* Requisitos de planeacion a nivel estatal

e Requisitos de planeacion metropolitana

Texas

= Plan de Transporte de Texas (TTP) 2040

= Plan Estratégico de TxDOT

= Programa Estatal de Mejoramiento del Transporte (STIP)

= Plan Maestro de Transporte Fronterizo entre Texas-México
= Plan de Movilidad de Carga de Texas de 2018

= Planes de Transporte Metropolitano

Proceso de Planificacion de México

“Ley General de Planeacion” (1985)

= Normas y principios (Incluyendo el Plan de Desarrollo Nacional)

= Bases para la integracion y el funcionamiento (Sistema Nacional
de Planeacion Democratica)

= Bases de participacion y coordinacion

Plan de Desarrollo Nacional

= Describe los programas que deben ser desarrollados, incluyendo:
e Planes sectoriales (para agencias federales fundamentales)
* |nstitucional (para agencias cuasi gubernamentales)

Otros Planes

= La Administracion General de Aduanas dirige la planeacion “dentro
de los cruces fronterizos”
e Plan de Modernizacion de Infraestructura (IMP)
= SCT apoya la planificacion y lidera el proceso de planificacion de
transportacion “fuera del cruce fronterizo”
e Plan Sectorial de Transporte y Comunicaciones
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Comentarios del BNRSC

1. ¢Abordamos adecuadamente sus comentarios
de la ultima reunion de BNRSC?

2. ¢Hay otros temas que deben incluirse en este
capitulo?



Frontera Texas-México:

Pasado y Presente
Capitulo 3



Descripcion general de Frontera Texas-México Pasado y Presente

Proposito del Capitulo Mensajes Clave Refinamientos/Cambios

= |dentificar las tendencias y » La poblacion y empleo de la region = Informacion de datos

condiciones actuales de la frontera fronteriza esta creciendo actualizados al 2019

entre Texas-Mexico = La frontera mantiene comercio entre = Informacion sintetizada sobre los
= Proportcionar movimientos todos los condados de Texas, todo factores que afectan la demanda

socioeconomicos y transfronterizos de los estados de EE.UU. y todos los de viajes

alto nivel estados de México - Heiea e e e
= Describe infraestructura binacional = |a carga transfronteriza continua infraestructura fronteriza

de transporte binacional creciendo, sin embargo los cruces de

= Se anadio6 descripcion del estado
= Qrientar la identificacion preliminar actual de la infraestructura de
de problemas y necesidades = Las inversiones en la infraestructura transporte fronterizo
fronteriza e infraestructura de
conexion no han podido seguir el
paso con el que la poblacion y el
comercio estan creciendo

persona han estado disminuyendo

Plan Maestro de Transporte Fronterizo Texas-México 1 de julio de 2020



Frontera Texas-México Pasado y Presente (Capitulo 3)

Capitulo

Comentarios

Respuesta

Actualizar informacion de las condiciones actuales a
2019, donde sea posible

Proporcionar informacion adicional sobre los tiempos
de espera de cruce fronterizo

Considerar formas de recolectar movimientos hacia el
sSur con mayor precision

Mostrar informacion de comercio entre puertos y mas
detalles para el transporte de bienes

Mejorar la historia fronteriza para tejer lazos culturales
y geograficos
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Se actualizo la informacion sobre las condiciones
socioeconomicas, comerciales e infraestructura a
2019, donde fue disponible

Se ampliaron las tendencias de tiempos de espera en
la frontera en el capitulo para ilustrar tendencias

Se continu6 trabajando con SCT/SAT y se examinaron
otras fuentes; no hay fuentes de informacion con
datos de cruces hacia el sur a lo largo de la frontera

Se anadié mas detalles en lo maritimo; detalles
adicionales estan disponibles en fichas técnicas

Historia fronteriza mejorada con lenguaje especifico,
ejemplos e ilustraciones
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Historia de la Frontera Texas-México: Lo Que Se Ha Cubierto (3.1 to 3.6)

Poblacion

Empleo

Ingresos

Educacion

Historia

Comercio

de personas viven a lo largo de la frontera Texas-México (2019)
La poblacion a lo largo de la frontera increment6 un 70% desde 1990 a 2019

desde 1990 a 2019
—  Texas: 76%
—  México: 114% &

por 20%, superando la tasa de crecimiento de
EE.UU. (4%)
En la frontera de Texas de 36% en 1990 a 23% in 2018
entre 2010y 2015

Un incremento en programas de educacion federal ha llevado a

Educacion media superior obligatoria 2012 ha causado

Desarrollo del puente internacional comenz6 después del Tratado de Rectificacion del Rio Bravo de 1933
Aunque el comercio esta creciendo, la inversion de cruces fronterizos

La mayoria del comercio entre EE.UU. y México es manejado por la frontera
La ratificacion del TLCAN ha de 1994 a 2019
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Descripcion General de la Historia de la Infraestructura del
Transporte Fronterizo

] o REGIONES FRONTERIZAS
Solamente 10 !ouentes d.e cruce fronterizo 3
fueron construidos o mejorados desde
1994
. YSLETA-ZARAGOZA - I'Ij)':.‘L N TExAs
= Los atentados del 11 de Septiembre @f e, si0-CupAD ACURANTL - 987
DD . P A
alteraron fundamentalmente los (O TS CERDETT o
procedimientos de seguridad y operacion \ L s YA g
. Q a AUSTIN e JUAREZ-LINCOLN
fro nte rIZa CH .6.1\_.-. m ‘m " RIQ GRANDE CITY-CAMARGO .-1'Z‘il'\
= Solamente una tercera parte de las CHIHUAHUA \rg- /i Ao
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instalaciones fronterizas construidas ‘?-% AR emos b5
. . Nz . . o RO D _ _
desde 1980 han visto inversion adicional curo GO “’*“S*\-C;;;;f;;;“”
: — NUEVO S
= EIT-MEC Yy el continuo crecimiento de = .
poblacion ejercen una presion adicional A |

en la frontera
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Conexiones Comerciales Fronterizas con Todos los Condados en Texas
(3.6)

Movimientos en Direccién al Norte: Destinos Movimientos en Direccion al Sur: Origen de Comercio
Comerciales por Condado por Condado
L ¢ * o
; United States / | United States
w S .,:.‘;.-.u::-_.rr ,)7@ i N E
-/

~
i
Mexico 4% J Mexico 4% 5 N5 O
USD en Bilcnes L *
03 s \ i
R ; s g A
j ws.5 s ¥ r Sainudlis Potos| = Y
TR 5 i A PR el LB
LR Iy { = DI an Y .
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Comercio Transfronterizo Conecta Todos los Estados en EE.UU. y México
(3.6)

Movimientos en Direccion al Norte: Movimientos en Direccion al Sur:
Origenes (MX) y Destinos (EE.UU.) Origenes (EE.UU.) y Destinos (MX)

@ united States United States
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Estado Actual del Sistema de Infraestructura de Transporte Fronterizo

Cruces
Fronterizos

Sistema =
Carretero .
Sistema g
Ferroviario de
Carga -
Aviacion
Puertos .
Maritimos .
Ductos .
(Oleoductos/

Gasoductos) -

La region fronteriza Texas-México justo
después del TLCAN

= La actividad en la frontera es dinamica; la infraestructura de transporte fronterizo no es tan adaptable

Conducto primario para el movimiento de personas y bienes
Facilita la vida diaria de millones de residentes y

Proporciona envios de menor costo para productos agricolas a granel, minerales, y contenedores de envio
internacional

Procesamiento en Laredo crea comercio ferroviario transfronterizo eficiente
Permite en distintas aerolineas de EE.UU. y
México

15 aeropuertos en Texas tienen vuelos regularmente planeados a 31 aeropuertos en México

Transporte maritimo de corta distancia a través del Golfo de México es competitivo con camiones y ferrocarril
en los cruces fronterizos terrestres

, con la gran mayoria del total de capacidad
usada para las salidas de México
13 terminales de ductos de importacion y exportacion existen a lo largo de la frontera
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Red de Autopistas y Carreteras (3.7)

= 30,200 millas de carril sirven a la region
fronteriza

= | as millas recorridas por vehiculo (VMT, por
sus siglas en ingles) de pasajeros en la region
fronteriza incrementoé un 35% y el VMT
comercial incremento un 17% de 2005 a 2018

= El comercio transfronterizo de camiones
incremento un 52% entre 2006 y 2019

= La capacidad de los caminos incremento un
14% entre 2006 y 2019
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Valor del Comercio por Camion A Través de la
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Red de Autopistas y Carreteras (3.7)

= La infraestructura de las carreteras y r-.-a

caminos no ha podido seguir el ritmo _ .
del crecimiento de pasajeros y carga El numero de camiones

en la region fronteriza en direccion norte
aumentoé en 2

millones 0 93%

desde 1996
2.2 Millones 4.2 Millones
(1996) (2017)
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La Historia de la Frontera entre Texas-México: Movimiento Hacia el
Norte de Personas (3.7.5)

Cada ano, 84.8 millones de personas cruzan la frontera entre Texas-México.*

Vehiculos personales en direccion al norte Peatones en direccion al norte a Autobuses en direccion al norte a
a lo largo de la frontera Texas-México lo largo de la frontera Texas-Méxicos lo largo de la frontera Texas-México
—_ 140
g 60 —_ 2 m
5 8 o 120
g %0 § 20 E
E = — 100
3 40 = 15 ©
3 30 2 e
2 2 10 S 60
%) 20 8 @

o H—%\-‘: o S 40
S 10 @ 9 o
s o g X
g ° © 0o © © O © © E 0 Z 0
o o <t

=] ~— -— - . © W o N W0 WO N = ©
: 8828888853555 2 g$88:c38S8tcsses LRINILRONT O

- % D000 00D 000000
= TENNNNNANNNNN FEFrNNNNNNNNNN
_Tlsl(t:-?'l\lde la Frontera E??ggo ——=Taotal de la Frontera Laredo Total de la Frontera Laredo
- — —RGV —E| Paso —RGV —EIl Paso

*Falta informacion sobre el movimiento hacia el sur de personas en la region fronteriza.
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La Historia de la Frontera entre Texas-Meéxico: Red Ferroviaria de Carga
(3.8)

= La infraestructura ferroviaria de g
carga no ha aumentado al mismo
ritmo que el comercio y trafico El nUmero de vagones de
ferroviario . . . .
ferrocarril con direccion

hacia el norte aumento a

769,152 vagones o

Valor Comercial Ferroviario Transfronterizo Texas-México

:b\/,/v 305% desde 1996
T 258 251,769 1 million
Vagones Vagones
(1996) (2019)

s DireCCiGN 3l NOME s Direccion al Sur
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Tiempos de espera (minutos)

Movilidad y Confiabilidad: Tiempos de Espera Hacia el Norte - Vehiculos
Comerciales (3.12.2)

= Vehiculos comerciales: Entre 2003 y 2019, los tiempos de espera promedio fueron
relativamente estables; 90 por ciento de los tiempos de espera se duplicaron (mas
de 21 minutos) a lo largo de toda la region fronteriza

Percentil 50 de los tiempos de espera: Percentil 90 de los tiempos de espera:
Vehiculo Comercial (Estandar) Vehiculo Comercial (Estandar)
50
20 45 — Tolal de la
18 40 Frontera
16 g 35
14 2 30 Region Laredo
1S
: -
3 20
(0]
8 2 15 — Regidén RGY
® g 10
4 5
2 2 ° )
0 0 = Reqion E| Paso
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Movilidad y Confiabilidad: Tiempos de Espera Hacia el Norte - Vehiculos

Personales (3.12.2)

= Vehiculos personales: Los tiempos de espera promedios aumentaron 213% (17
minutos) a lo largo de la frontera entre 2003 y 2019

Percentil 50 de los tiempos de espera:
Vehiculo Personal (Estandar)

30
25
20
15

10

Tiempos de espera (minutos)

Tiempos de espera (minutos)

80
70
60
50
40
30
20
10

Percentil 50 de los tiempos de espera:

Ve

hiculo Personal (Estandar)

— Total de la
Frontera
Regidn Laredo

= Region RGV

PR PR DR D PR P P mmm Regidn El Paso
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Movilidad y Confiabilidad: Tiempos de Espera Hacia el Norte - Bicicletas/
Peatones (3.12.2)

= Bicicletas/peatones: Los tiempos de espera promedios aumentaron ligeramente en
las regiones de Laredo y Valle de Texas, mientras se mantuvieron estables en
la region de El Paso durante el mismo periodo de tiempo

Percentil 50 de los tiempos de espera: Percentil 90 de los tiempos de espera:
Peatones (Estandar) Peatones (Estandar)
70
30
60
25 = Tolal de la
’g‘ ’g, 50 Frontera
2 20 2
I E 40
© © Reqion Laredo
g 15 & 30
8 8
g 10 S 20
] (2] .
8 8 — w—— Region RGV
§ 5 § 10
- [
0 %2 3 § 4 § 9 % 4 ¢ 5 = 3 ogga:aﬂﬁﬁﬂzaa_n-'ﬂp
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Movilidad y Confiabilidad: Demora y Congestion Vial (3.12.3)

Region de El Paso: la mayoria de la congestion ocurre en el corredor I-10y FH 45
Region de Laredo: los corredores congestionados son I-35, FH 85, e |-69 de norte-sur

Region del Valle de Texas: se produce una congestion significante en |I-69C, I-69E, e
en |-2
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Congestion en la Region del Valle de Texas

Eagle Pak X I -
i § @ f-'r—l'\ 3 || Congestion (2018)

- 7| s Congesiionado

A snﬂlflﬂilﬂlﬂll

ongestionada

. e b
4 Lake Falcnn Dam Cfcssrng’
b

/ ;—;;*’Q _: =g

Roma—Cludad M\g el léman Bridge -

— Veterans International Bridge
f Mcn LG ) e 'Lfazémcros at Los Tomates

Sc-lJ"u-’rJ = L-._ \
3 Ly Pharr Reynosa International 1
f 4 Brldge on’ the Rise Z:

Dcnna International Bridge
A

A
- Gateway International Bridge

i B and M Bridge
West Rail Bridge

Weslaco- Pro reso In{ernailonal Bridge|
9 g Free Trade Bridge

"\ /‘-4 |
Nuevo [T {7

I~ Ledon =/ Tamaulipas
i .
L 3 I
i -8 i L, % eGP Hariingen c ;?Q%L /
r\%i i \?‘\.f)
‘){ W s% =0
T.\q{ L 2 Thsintics F 1

Plan Maestro de Transporte Fronterizo Texas-México 1 de julio de 2020




Seguridad y Proteccion: Incidentes Viales (3.12.4)

= Accidentes de vehiculos comerciales y peatones/ciclistas en la region fronteriza han

disminuido desde el 2015

= |os accidentes en México han disminuido significativamente en los Gltimos anos

Total de accidentes de vehiculos comerciales por region
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80

60

Cientos

40

20 § —

—
0

2015 2016 2017 2018 2019

2000
1600
1200
800
400

Total de accidentes de peatones / ciclistas por region
= Tolal de la
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Seguridad y Proteccion: Incidentes Ferroviarios (3.12.4)

= Entre 2008y 2017, los incidentes ferroviarios disminuyeron un 78% en Texas y se
mantuvieron constantes en la region fronteriza de México

Incidentes ferroviarios fronterizos Texas-México
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Preservacion de Activos: Condiciones del Pavimento (3.12.5)

= Entre 2010y 2019, las condiciones del pavimento fronterizo en Texas se
mantuvieron relativamente consistentes

= Dentro de los estados fronterizos de México, las condiciones del pavimento son de
mayor calidad que los promedios hacionales

Condiciones del pavimento fronterizo de Texas Estados fronterizos de México - Porcentaje de pavimentos deficientes
a4 80%
92 20% 68.0% 67.3%
(o]
2 gg N 2 60%
3 e € o 43.9%
_‘5 86 % 50% a13% " 38,806 41.0%
S 84 2 40% 34.3% :
g 2 30.0% 28.9%
S 82 £ 30% 26.2%
o
80 S 20%
78 e
o - - - - ™ - - oy -
(=] = = = = (=] = = = = 0,
o~ (o] 2] 3] o™ o~ (o] 2] 3] o™ 0%
Coahuila Chihuahua  Nuevo Leon Tamaulipas National
e Total de |2 Frontera Regién Laredo e Region RGV e Region El Paso
m 2010
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Preservacion de Activos: Condiciones del Puente (3.12.5)

= Las condiciones de los puentes en los condados fronterizos de Texas mejoraron
entre 2012 y 2014, pero han estado decayendo desde el 2014

= A partir del 2019, las condiciones de los puentee en las regiones de El Paso y del
Valle de Texas son mas altas que el promedio en la regidén fronteriza de Texas,
mientras que las condiciones del puente de la Region de Laredo son el puntaje mas

bajo
92.0 Condiciones del Puente Fronterizo de Texas (2012-2019)
91.5
91.0 /
. 905 —
8 900 /
&
o 895
3
£ 89.0
S
& 885
88.0
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
= FE| Paso Laredo e RGV Frontera de Texas
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Preservacion de Activos: Condiciones de Cruce de Fronteras (3.12.5)

= Todos los cruces fronterizos de
Texas y México se encuentran en
condiciones buenas o aceptables,
con la excepcion de Fort Hancock-
El Porvenir

= Muchas estructuras pueden requerir de
futuras inversiones para garantizar que
la infraestructura pueda satisfacer las
demandas de transporte

Plan Maestro de Transporte Fronterizo Texas-México
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Comentarios del BNRSC

1. ¢Abordamos adecuadamente sus comentarios
de la ultima reunion de BNRSC?

2. ¢Hay otros temas que deben incluirse en este
capitulo?



Designacion de Red de
Transporte Multimodal

Binacional
Capitulo 4



Proceso de Designacion Para Corredores Binacionales de
Transporte Multimodal

Proposito del Capitulo Mensajes Clave Refinamientos/Cambios

= Resuma el proceso de designacion de = Se identificaron tres regions = Proporciona un marco coherente
la red de transporte multimodal fronterizas, coincidiendo con los para la planificacion continua del
binacional para: esfuerzos anteriores transporte en la region
- Texas y regiones locales » Estructura de analisis de = Laintegracion, la accesibilidad y
planificacion de 5 esferas la conectividad son criterios

- Los cuatro estados fronterizos
de México = Criterios de designacion
~ EE.UU. y México desarrollados = El proceso de designacion
comenzo en los cruces
fronterizos y se expandio por
esfera y por modo

clave utilizados en la designacion

= Se designan 11 corredores de
transporte multimodal

= Seis corredores designados
sirven a los movimientos norte-
sury cinco sirven a los
movimientos este-oeste
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Refinamientos/Cambios a la Designacion de la Red de Transporte
Multimodal Binacional (Capitulo 4)

Capitulo Comentarios Respuesta

) ) Corredor Mazatlan-Durango-Monterrey-Reynosa
Incluir el corredor Mazatlan-Durango-Monterrey- afadido

Reynosa

Incluir el Puerto de Brownsville Puerto de Brownsville anadido

El Puerto de Matamoros no fue incluido debido a que
no habia sido terminado en 2017 (ano base), pero
sera considerado en el Capitulo 8 - Identificacion de
Necesidades Futuras y Estrategias

Incluir el Puerto de Matamoros
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Designacion de Red Binacional Multimodal (4.1.4)
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Redes Multimodales Binacionales que Apoyan la Frontera entre Texas-
México (4.2)
] !:';,':‘ N ' - : United States

" [ntegra los 29 cruces fronterizos con redes de ——
transporte multimodal

= |dentifica corredores de comercio binacionales
de documentos de planificacion existentes y
aportes de los interesados

_______

3 Puertos Maritimos

Y Instalaciones intermodales
Estacién de Autobus Interurbanal

= |dentifica sistemas multimodales que apoyan

estos corredores de comercio o K
o . g ;’Chih h i
= Designa corredores transfronterizos \ / <
multimodales basado en criterios de =

integracion, conectividad y accesibilidad
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Comentarios del BNRSC

1. Favor de identificar corredores faltantes.

2. ¢Qué otros elementos debemos considerar en este
capitulo?



Capitulo 6: Pronosticos
Futuros Preliminares para la
Region Fronteriza

Analisis y Hallazgos Preliminares



Vision General de Pronosticos a Futuro para la Region Fronteriza

Proposito del Capitulo Mensajes Clave Resultados Preliminares
= Proporcionar previsiones futuras para = La metodologia de prondsticos toma = 30 millones de personas adicionales
el ano 2050 sobre el movimiento de en cuenta las tendencias historicas y cruzaran la frontera - la mayoria
personas y bienes factores futuros usando vehiculos personales
= Evaluar la demanda futura para los = | os factores futuros incluyen = |os movimientos de camiones y
sistemas de transporte binacionales consideraciones sociales, técnicas, ferrocarriles casi se triplican -
sirviendo a la frontera Texas-México ambientales, econémicas y politicas estresando la capacidad de la

. : infr r ra fronteriz
= E|l movimiento de personas y bienes es EiESlLgILIE omte e

pronosticado por modo, Cruces = E| valor del comercio que cruza la
Internacionales, esfera de influencia frontera se triplicara - una frontera
efectiva es critica para las economias

= | 0s escenarios futuros evaluaran: ..
de EE.UU. y México

- Empleo

- Actividad nacional econémica (PIB)
- Tarifas de intercambio

- Politicas fronterizas
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Historia de la Frontera Texas-Meéxico: Viendo Hacia el Futuro

Poblacion

Empleo

Ingresos

Educacion

Comercio

viven en la frontera (2050)

= La poblacion en la frontera se incrementara otro 18% (1.3 milliones) del ano 2017 al 2050

Crecimiento continuo en el empleo de la region fronteriza entre el ano 2017 y el 2050
Texas: 2.1%® crecimiento anual
Mexico: crecimiento continuo

Incremento en los ingresos en los condados fronterizos de Texas de 0.5% anual
Se espera que la entre 2017 y 2050
Se espera que los entre 2017 y 2050

Las tasas de graduacion de preparatoria y universidad/escuela técnica siguen incrementando entre 2017 y
2050 para la frontera de Texas

= Se espera que mas residentes de la frontera en México completen la educacion secundaria y educacion

superior debido a las politicas obligatorias de educacion

Ratificacion de T-MEC continta con la competitividad econdmica desarrollada bajo el TLCAN
COVID-19 puede resultar en un declive temporal en comercio/un reposicionamiento de manufacturas en el
largo plazo
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El Futuro de la Region Fronteriza: Poblacion

= Se espera que la poblacion en la 6.0 Proyecciones de Poblacion
region fronteriza crezca anualmente a £ 55 o, 488 502 522 >-20
una taza de: §jz aas 442 428
5 4

5 3.42 3.47 3.51 3.54

- Texas: 0.44% de 2017 a 2050 s, 47 _a 14 325 33

- Meéxico: 0.52% de 2017 a 2050

= |a poblacion no ha sido una buena
medida para predecir el movimiento Lo
de personas a través de la frontera
- Mientras que la poblacion en la

fro nte ra ha CreCIdO haSta 20197 el e=@== Region Fronteriza de Texas (Observado)  e=Os=ss Region Fronteriza de Texas (Pronéstico)
m OV| m |ento d e pe rsonas a traVéS de Ia ==@===Region Fronteriza de México (Observado) e=O==Regién Fronteriza de México (Prondstico)

frontera ha disminuido en mas de 50 , o
Fuente: Texas Demographic Center, 2018 Population Projections (2010-2050);

milliones CONAPO, Proyecciones de Poblacion de los Municipios de México (2015-
2030), UN World Population Prospects 2019

1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050
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El Futuro de la Region Fronteriza: Empleo

= El movimiento de personas a través de la

frontera es influenciado por factores Crecimiento Annual del Empleo
locales L 25
- Empleo g 20
. . = 1.5
- Tipo de Cambio 5
8 1.0
- Precio de la Gasolina 2 .

- Politicas Fronterizas
1990 1995 2000 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050

= Se espera que el empleo en la region
fronteriza crezca anualmente:

—@-—Texas Border Region

Fuente: Statewide Analysis Model V4

- Texas: 2.1% crecimiento annual entre 2017

y 2050 Mas del 99% de los movimientos de
- Pronésticos de empleo no estan disponibles personas inician y terminan dentro de
para Mexico las 60 millas de la frontera

Plan Maestro de Transporte Fronterizo Texas-México 1 de julio de 2020



El Futuro de las Economias Nacionales

= El movimiento de bienes a través de la frontera esta Movimientos Hacia el Norte: Origenes
(MX) v Destinos (EE.UU.)

influenciado por las tendencias econdmicas
nacionales e internacionales, particularmente de la
economia de EE.UU.

= Los movimientos transfronterizos de camionesy
ferrocarril tienden a ser de mayor distancia

= México fue el socio comercial mas importante de los
EE.UU. en movimiento de bienes (2019)

= El prondstico comercial de EE.UU. es mayor que el del
crecimiento econdmico anual entre 2017 y 2030 (de

acuerdo con la Oficina de Presupuesto del Congreso ——— —
La mayoria de los movimientos de

de EE.UU.):

_ Crecimiento Econémico: 1.9% bienes en ambas direcciones

- Exportaciones: 2.2% tienen origenes y destinos fuera de
~ Importaciones: 2.4% Texas y los Estados Fronterizos

Mexicanos
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Metodo de Pronoésticos

= Pronodsticos desarrollados para el movimiento de

Pronéstico Consistente con Observaciones de Movimiento

personas y de blenes por Puertos de Entrada (PDE): g 55 de Vehiculos Personales en Direccién al Norte
=]
- Personas: nimero de personas, vehiculos de pasajeros, S s
autobuses, peatones
- Bienes: camiones, vagones de tren, toneladas, valor *
= Se realizo un analisis de tendencias de cruces o
fronterizos y factores socioeconémicos
= Pronoésticos de variables socioecondémicas se *
recolectaron para formar una prevision de
. . < “ z » 30
escenario medio o prevision “mas probable
= Pronoésticos de PDE asignados a cruces fronterizos 25
= Cruces Observados
= Pronosticos calibrados para otras fuentes " = Cruces Previstos

o 2 0 9 B o & .0 2 & © %
WP T P P T P 9 T B S
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Validacion de Pronosticos

Enfoque consistente con los reportes de planeacion e investigacion

Insumos externos al prondstico

- Burdé de Estadisticas de Transporte (BTS)

- Modelo de Trafico de Texas SAM-V4

- Centro Demografico de Texas

- Agencia de Informacion de Energia (EIA)

- Organizacion de Cooperacion y Desarrollo Econémico (OCDE)

Pronosticos validados contra esos desarrollados por otras fuentes
- Modelo SAM-V4 de Texas

- Plan de Movilidad de Carga 2018 de Texas

- Marco de Analisis de Carga (FAF)

- Previsiones TRANSEARCH

- Previsiones Fronterizas FHWA

Se revisaron los Planes de Largo Alcance de la Organizacion de Planificacion Metropolitano

Plan Maestro de Transporte Fronterizo Texas-México 1 de julio de 2020



Movimiento Futuro Preliminar de Personas a Través de la Frontera
Texas-Mexico: Pronostico de Escenario Medio de la Frontera

= 25 millones de personas mas
cruzaran la frontera a través Movimiento de Personas
de los PDE en 2050 (28% de 120 112.4

crecimiento) 100

Millones

= Vehiculos personales se
mantienen como el modo
principal para el viaje de 60
personas

80

40

20

2017 2050
m Personal Vehicle Passengers  ®m Pedestrians  ® Bus Passengers

*Numero de personas
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Movimiento Futuro Preliminar de Personas a Través de la Frontera
Texas-Mexico: Pronostico de Escenario Medio por Region

Movimiento de Personas
Pasajeros Cruzando por Regiéon y Modo, 2050

45 40,8 40,8

40

Millones

3b

30,8

30
25
20
15
10

o

=]

El Paso Laredo Rio Grande Valley

m Pasajeros de Vehiculos Personales mPeatones Pasajeros de Autobis

El movimiento de personas esta ampliamente distribuido a través de las tres regions fronterizas
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Movimiento Futuro Preliminar de Bienes a Través de la Frontera
Texas-Mexico: Pronostico de Escenario Medio de la Frontera

= Se espera que el nUmero de Movimiento de Bienes
camiones casi se triplique 14
(189% de crecimiento) o 123
§
10
= Se espera que los vagones de
ferrocarril casi se dupliquen °
(163% de crecimiento) 6
4.3
4
2 1.0
0
2017 2050

ETrucks M Railcars

*NUmero de cruces

Plan Maestro de Transporte Fronterizo Texas-México 1 de julio de 2020



Movimiento Futuro Preliminar de Bienes a Través de la Frontera
Texas-Mexico: Pronostico de Escenario Medio por Region

Movimiento de Bienes

Movimiento de Camiones en Movimiento de Vagones en Direccién
Direccion Norte por Region, 2050 Norte por Region, 2050
9]
c 8 @ 8
= C
s 7 27
=
6 6
5 5
4 4
3 7.1 3
2 2
3.1
1 2.2 1 0.2 0.3
0 0 I |
El Paso Laredo Rio Grande El Paso Laredo Rio Grande
Valley Valley

Los bienes son mayormente transportados a través de la Region de Laredo/Coahuila/
Nuevo Leon/Tamaulipas
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Valor Preliminar del Comercio por la Frontera Texas-México

= Se espera que el tonelaje crezca mas del triple (219% en total) con un crecimiento mayor en la

direccion norte

= El tonelaje de camion crece mas rapido (251%) que el tonelaje de ferrocarril (170%)

Tonelaje Total en Direccion Norte

60 448

2017 2050

ETruck ®Rail
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Valor Preliminar Futuro del Comercio A Través de la Frontera Texas-

Meéxico

= México es el mayor socio comercial de EE.UU. en términos de bienes - un poco mas de la mitad
del valor del comercio a través de la frontera son exportaciones mexicanas hacia los EE.UU.

= E| valor del intercambio comercial crece mas rapido (250%) que el movimiento de bienes
(184%) debido al alto crecimiento en cadenas de suministro de alto valor, como alta tecnologia

Valor Total en Direccion Norte
$742.9

Miles de Millo

$300 $216.1

2017 2050

ETruck mRail

Miles de Millones

$800
$700
$600
$500
$400
$300
$200
$100

$0

Valor Total en Direccion Sur

$576.9

$160.7

.

2017 2050

ETruck mRail
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Escenarios Futuros Alternativos para la Frontera

= E| escenario medio refleja una continuacion de las

tendencias prevalecientes

- - ° . . 0 -~
- Crecimiento anual de 2.1% en empleo Crecimiento menor en el empleo (1.3% por ano)
¢ Crecimiento menor en la economia nacional
— Crecimiento econoémico anual de 1.8% (EE.UU.) (1.6% por afo)
_ _ * Peso (devaluacion del 40%)
- Tipo de cambio estable * Politicas restrictivas para la frontera y para el

] ) comercio (impacto de -10%)
= Escenarios futuros alternativos basados en factores

que afectan el movimiento de personas y bienes a

través de la frontera

Inversiones adicionales en infraestructura
Crecimiento mayor en el empleo (2.4% por ano)
Faster national economic growth (2% per year)
Crecimiento menor en la economia nacional (2%
por ano)
- mayor crecimiento econoémico, politicas Peso (apreciacion del 20%)

fronterizas facilitadoras del movimiento e infrestructura * Mayor integracion comercial (impacto de +10%)

adicional
Pregunta: ¢ Tienen sentido los supuestos en los escenarios alternativos?

- menor crecimiento econdmico, politicas
fronterizas restrictivas
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Escenarios Futuros Preliminares: Movimiento de Personas

= En el escenario bajo, el movimiento de
personas es mas bajo debido a las
condiciones econdmicas, tasa de
cambio, y politicas fronterizas
— El cruce de la frontera por tierra declind

por mas de 18 millones a niveles del
2011

= En el escenario alto, el movimiento de
personas se incremento por mas de 50
millones danando la infraestructura de
la frontera

— Consistente con corrientes post-2011

Millones de Personas

160

140

120

100

80

60

40

20

87.7

Movimiento de Personas (2050)

2017

Bajos

142.2

112.4

Medios Altos
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Escenarios Futuros Preliminares: Movimiento de bienes

= Aun en el escenario bajo, el cruce de Cruces de Carga Hacla el Norte (2050)
bienes en la frontera se duplico, lo cual
danara la infraestructura de la frontera

- Las economias de los EE.UU. y México
aun asi crecio, incrementando la
demanda de bienes

= En escenario alto, los camiones se
triplicaron, incrementando la necesidad 8
para capacidad adicional 5

- Con una economia de integracion mas
grande entre EE.UU. y México, es
critico parala economia de ambos 2
paises el tener una frontera mas
eficiente

16

14.5

12

Milldnes

Camiones Contenedores Ferroviarios
2017 WM Bajos M Medios M Altos
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Evaluacion Preliminar de Congestion Futura

= Se espera que aun mas, en
particular para el movimiento de bienes

Se espera que los vehiculos comerciales crezcan para aquellos cruces que tienen capacidad
limitada

Se espera que los tiempos de espera crezcan significativamente si no se toman acciones

con opciones limitadas para mover a personas y bienes
[-35 hacia adentro y hacia afuera de Laredo

I-10 enEl Paso, impactando la conectividad este-oeste con las regiones de Laredo y Valle del
Rio Grande

I-69, US 59, y US 77 en el Valle del Rio Grande
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Que Significan los Resultados de Pronostico para el BTMP?

= El uso de los PDEs a través de la frontera Texas-México incrementara, sin importar los
esenarios futuros

= Seran necesarias las mejoras de infraestructura para acomodar las demandas
futuras

= La mezcla de trafico a través de la frontera se cambiara hacia el movimiento de
mercancias
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Comentarios del BNRSC

1. ¢Tienen sentido estos resultados? Favor de explicar.



Capitulo 7: Importancia
Economica de la Frontera

Analisis y Hallazgos Preliminares



Importancia Economica de la Frontera

Proposito del Capitulo Mensajes Clave Resultados Preliminares

= Demostrar la importancia econémica = La frontera Texas-México apoya las » La frontera de Texas-México genera
de la frontera economias de la region fronteriza en mas de $268 billones de PIB

México, Texas, y en los EE.UU. anualmente y genera 4.9 millones de
empleos en ambos paises

= 97% del total del impacto econémico
es debido al movimiento de bienes

= Subrayar los impactos econdmicos en
las esperas en la frontera = El beneficio del intercambio se
extiende mas alla de los estados de la

= Proveer sugerencias al plan de o
frontera de EE.UU. y México

inversion = El movimiento de personas contribuye
* Las esperas actuales en la frontera con mas de $9 billones anuales al PIB
representan una pérdida en de la region fronteriza
oportunidades economicas » Las esperas en los cruces fronterizos
» Las esperas futuras aumentaran como representan una pérdida en
resultado de un incremento en la oportunidades economicas de mas
demanda de $2.7 billones anualmente en

ambos paises
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Importancia Economica de los Viajes a Través de la Frontera

Porcentaje del impacto del PIB atribuible al

= El movimiento de personas y movimiento de personas y bienes
bienes a través de la frontera
Texas-México tiene un impacto Estados Unidos México
significante en ambos paises 6.5 miles 528 mios

de millones de millones

V

= La frontera genera mas de
$268 miles de millones
anualmente en PIB
- $168 billones en los EE.UU.
—- $100 billones en México

= La mayoria de este impacto es $161.7 71
. . . . miles de miles de
debido al movimiento de bienes millones millones

I Movimiento de personas

B \iovimiento de bienes
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Impacto del Movimiento de Personas y Bienes en Empleos

Empleos apoyados por el movimiento de
personasy bienes

= El movimiento de personasy

mercancias genera 4.9 millones _
3.4 millones

de empleos an ambos lados de la S ,;
frontera =
: = 3.0
- 1.5 millones de empleos en EE.UU.
. .. 2.5
- 3.4 millones de empleos en México
2.0 1.5 millones = National
= Estos empleos apoyan las ' w Border States
economias a distintos niveles 1.5 = Border Region
geograficos: 1.0
- Nacional: ambos paises 0.5
- Estatal: estados fronterizos 00
- Regional: region fronteriza United States Mexico

* Resultados estatales incluyen resultados de las regiones fronterizas en México
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Importancia Economica Preliminar
del Comercio/Movimiento
Transfronterizo de Bienes

= |mpacto Economico Total
= |mpacto de Cadenas de Suministro Clave

= Impacto Economico Binacional, Nacional, Estatal, y
Regional



Metodologia de la Importancia Economica Preliminar del
Comercio/Movimiento Transfronterizo de Bienes

1. Estimar el valor de las exportaciones por cadena de suministro, origen y PDE

e Datos: perfiles de cadenas de suministro 2017

e Fuente: Bur6 del Censo de EE.UU. Informacion de Comercio en Linea (Trade Data Online,
TDO), Marco de Analisis de Carga (FAF), Buro de Estadisticas de Transporte (BTS)
Datos de Carga Transfronteriza

2. Estimar los impactos de las exportaciones utilizando modelos de insumo-

producto

* Datos: multiplicadores para EE.UU. en 2018, multiplicadores para México en 2015
* Fuente: IMPLAN

Medidas y resultados

* Producto Interno Bruto (PIB), empleo e ingreso laboral

Plan Maestro de Transporte Fronterizo Texas-México 1 de julio de 2020



Importancia Economica de Intercambio Comercial en la Frontera

= Elim paCtO eCOném ico del Porcentaje de PIB que depende del
movi m iento de bienes a través de intercambio comercial a través de la frontera

la frontera Texas-México tiene un
alcance en todos los EE.UU. y -

= La integracion manufacturacion
después del TLCAN ha permitido

Porcentaje de PIB

(y el T-MEC permitira) que la B 020

0.2% 5 0.5%
| a

manufactura Norteamericana sea — ol

Texas-México

s :
E

mas competitiva con Asia e
= El intercambio comercial de la | —
- . = b R Porcentaje de PIB
frontera de Texas-México tuvo un .- - %g e
impacto significativo en el PIB en Y o B i
ambOS parses ! ) I mas de: 10.0%
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Importancia Economica Preliminar de Cadenas Clave de Suministro
a Través de la Frontera

= Valor agregado en la manufactura de biens perdurables incluyendo maquinaria, fue lo
que mas contribuyd a las econdmias de EE.UU. y México

= |Los bienes que se mueven a través de la frontera se benefician de la abundancia de la
mano de obra mexicana y de la tecnologia de EE.UU.

Impacto de Cadenas Suministro Importantes al PIB

$161.6 billones

200
: $ = Frutas, Vegetables y Granos
: s1m0 $97.1 billones =Tecnologia Avancada
= Vehiculo de Motor
$100 = Otras Cadena de Suministro (Conjunto)
$50
$0

United States Mexico
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Importancia Economica Preliminar del Comercio por Geografia

Impacto Econémico del Movimiento de Bienes a Través de la
Frontera Texas-México

$161.6 mil- millones

$180
$160
$140
$120 $106.1B
$100
$80
$60
$40
$20
$0

$97.1 mil millones

Billones

m National
m Border States

mBorder Region

United States Mexico™

* Resultados estatales en México incluyen resultados de la region fronteriza
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Impacto Economico Preliminar del Intercambio a Través de la Region
Fronteriza

Impacto econémico del movimiento de mercancias a través
de la frontera entre Texas y México

$161.6 mil millones

$180
$160 RGV, $20.7 B
g 3140 $97.1 mil millones
5 $120
$100 Laredo, $96.0 B Tasr;:\L%u.I(i)pgs,
$80
Coah-NL-Tam,
$60 $56.7 B
$40 El Paso, $45.0B .
Chihuahua,
$20 $24.4B
$0

United States Mexico
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Importancia Economica Preliminar
del Movimiento Transfronterizo de
Personas

= Impacto Economico Total
= Impacto Economico por modo y region
= Impacto Economico en la industria de la hospitalidad



Metodologia de la Importancia Economica Preliminar del Movimiento
Transfronterizo de Personas

1. Estimar gastos por categorias

* Categorias: comercio al menudeo, hoteles & restaurantes, recreacion & entretenimiento,
miscelaneos

* Datos: informacion de cruces, estimaciones de gastos

* Fuente: U.S. Customs and Border Protection (CBP), Asociacion de Gobiernos de San Diego
(SANDAG), Oficina de Turismo de Arizona

2. Estimar los impactos de los gastos utilizando modelos insumo-producto

* Datos: multiplicadores para EE.UU. en 2018, multiplicadores para México en 2015
* Fuente: IMPLAN

Medidas y resultados

* Producto Interno Bruto (PIB), empleo e ingreso laboral
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Impacto Economico Preliminar en el PIB del Movimiento de Personas

Impacto econémico del movimiento de

= Peatones y viajes en vehiculos mercancias a través de la frontera
personales fuertemente influencian la entre Texas y Mexico
economia de la frontera

= Historicamente, personas Mexicanas $6.5 mil millones

visitan y hacen compras en Texas &7

= El movimiento de personas genera
anualmente mas de $9 mil millones
en PIB $5

$6

$2.8 mil millones

- 79% por vehiculos personales E $4
- 20% por peatones $3 C————
- 1% por autobus 42 Coa:_o,\f_fam
= Los impactos son mas grandes en Chi°'7h3
o Inuanua,
El Paso/Santa Teresa/Chihuahua y $1 $1.1B
Valle de Texas/Tamaulipas $0

Texas Mexican Border States

Plan Maestro de Transporte Fronterizo Texas-México 1 de julio de 2020



Analisis Preliminar del Impacto de Movimiento de Personas por
Industrias en el PIB

= E| crecimiento en empleo en estos sectores explica porque el crecimiento fue uno de los
mas rapidos en EE.UU. al comienzo del 2000

= La industria de menudeo, particularmente en los EE.UU. se beneficio del movimiento
de personas a través de la frontera

Region de la frontera de Texas Region de la frontera de México

B Venudeo
Recreacion & entretenimiento

I Hoteles & restaurantes

P wmiscelaneos
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Costo Economico Preliminar de la
Congestion

= Impacto Economico de los Tiempos de Espera y Tiempos
de Cruce

= |mpacto Economico de los Tiempos de Espera para el
Movimiento de Personas y Bienes



Costo Economico Preliminar de la Congestion - Metodologia

1. Estimar la pérdida de exportaciones y gastos debido a retrasos en la frontera

* Basado en como las industrias y las personas reaccionan a los cambios en los retrasos en los
puertos de entrada (elasticidades)

* Datos: informacion de cruces, informacion de retrasos, perfiles de cadenas de suministro 2017,
elasticidades de la demanda

e Fuente: U.S. Customs and Border Protection (CBP), Instituto de Transporte de Texas A&M (TTI),
Asociacion de Gobiernos de San Diego (SANDAG), Oficina de Turismo de Arizona, ademas de
informacion anterior de cruces y perfiles de cadenas de suministro

. Estimar los impactos utilizando modelos de insumo-producto

* Datos: multiplicadores para EE.UU. en 2018, multiplicadores para México en 2015
* Fuente: IMPLAN

Medidas y resultados

* Producto Interno Bruto (PIB), empleo e ingreso laboral
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Impacto Economico Preliminar en el PIB de los Retrasos en la Frontera

Impacto econémico en el PIB de

= Las esperas en la frontera representan los retrasos en la frontera
oportunidades que se pierden en las
P 2 o 2 $4.5 mil
economias de los EE.UU. y México (mas $5.0 millones
de $2.7 mil millones en PIB) $4.5
= Este impacto casi se duplica con el tiempo de $4.0
cruce (a $4.5 mil millones en PIB) $3.5 $2.7 mil
) . . $3.0 millones
- Texas: $1.2 mil millones anualmente g e o Mexico
= Las esperas en la frontera incrementan los & $2.o = United States
costos de los bienes haciéndolos mas caros y '
. $1.5
reduciendo la demanda 510
= La disminucion en confiabilidad logistica de $05
reduce la competitividad con otros paises $0.0

Tiempo de espera Tiempo de cruce
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Impacto Economico Preliminar en el PIB de Retrasos en la Frontera
por Region

= |Los retrasos en la frontera representan oportunidades econdémicas que no se
aprovecharon en las tres regiones

Impacto Econémico de Tiempos de Espera en PIB

por Region
$1.5 mil
millones
$1.2 mil
$1 600 millones
$1,400 RGV, $426.4 M
$1,200 Tamaulipas,
$410.8 M
. $1,000 Laredo, $541.3 M
?é $800 Coah-NL-Tam,
$600 $442.1 M
$4OO El Paso, $5179 M Chihuahua,
$200 $320.5 M
$0

United States Mexico
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Impacto Economico Preliminar en el PIB de Retrasos en el Movimiento
de Bienes en la Frontera por Geografia

Impacto Economico en el PIB de Tiempos de
Espera en Bienes por Geografia

$866 millones $878 millones

$900
$800
$700
$600
$500
$400
$300
$200
$100

$0

Millén

m National
m Border States

m Border Region

United States Mexico *

* Resultados estatales en México incluyen resultados de la region fronteriza
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Impacto Economico Preliminar de Retrasos en la Frontera en las
Cadenas Clave de Suministro

= |os retrasos en la frontera afectan cadenas clave de suministro en EE.UU. y México

Impacto de tiempo de espera al PIB

$866 millones $878 millones
$1,000
E $800 ® Frutas, Vegetables y Granos
S = Tecnologia Avancada
$600 mVehiculo de Motor
m Otras Cadena de Suministro (Conjunto)
$400
$200
$0

United States Mexico
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Impacto Economico Preliminar en el PIB de Retrasos en la Frontera en
el Movimiento de Personas por Region

Impacto Economico de Tiempos de Espera en
PIB por Region

$619 millones
$700
$600 RGV, $214.8 M _
$295 millones
$500
£ $400 Laredo, $159.3 M
Tamaulipas,
$300 $99.9M
Coah-NL-Tam,
$200 El Paso, $245.5 M $76.3M
Chihuahua,
$100 $118.9 M
$0

Texas Mexican Border States
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Que significan los resultados del impacto economico para el BTMP?

= |nversiones en el cruce de la frontera y en las carreteras de la region de la frontera
ayudaran a reducir tardanzas

= Facilitar el flujo de los bienes a través de la frontera de Texas-México es importante
para que los EE.UU. y México permanezcan competitivos con otras naciones

= Las inversiones también incrementan el intercambio regional en el valor agregado a
las bienes manufacturados y preserva empleos en ambos paises
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Comentarios del BNRSC

1. ¢Losresultados de impacto economico tienen sentido?
Favor de explicar.

2. ¢Qué medida de impacto econémico (PIB, empleo,
ingreso laboral) le gustaria ver mas?



Tareas de Estudio/Proximos Tres Meses

Plan de
Implementacion (Tarea 9)

Recomendaciones y Plan
de Inversion (Tarea 8)

Pronostico Analisis Economico
(Tarea 6) (Tarea 7)

= Mejorar escenarios futuros = Mejorar la evaluacion de la = Dialogar el proceso de = |dentificar metodologia y

= Mejorar previsiones futuras

LRD: July 2020
RGV: July 2020
ELP: July 2020

importancia econémica del
comercio a través de la
frontera

Mejorar la evaluacion del
impacto econémico de los
tiempos de espera

Evaluar el impacto
economico de las
recomendaciones del BTMP

9 de julio de 2020
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priorizacion de proyectos

Esbozar politicas de
priorizacion, programas y
proyectos desde planes ya
existentes y con las partes
interesadas

Identificar fuentes de
financiamiento

crear un plan de
implementacion

Esbozar planes de
implementacion para
politicas de prioridad,
programas y proyectos

Capitulo 6: Pronodsticos Futuros Preliminares para la Region

Fronteriza

Capitulo 7: Importancia Econémica de la Frontera
Capitulo 8: Identificacion de Necesidades y Estrategias Futuras
Capitulo 9: Participacion de las Partes Interesadas

1 de julio de 2020




BTMP Horario

Ronda completa de Junta de la Comisién
retroalimentacion
Junta de Comision de Julio 2020 T del ;ransportg‘de |
BTAC Transporte de Texas BNRSC 5 Ronda exas Presentacion de

i Mayo 2020  JunioJulio Y Rondacompletade o _rePOrtefina
Abril 2020 onda compietade gl re 2020

@ @ 2%3 Agosto 2020
()
[ [ T

. | l |

= @> @ @>

BNRSC 4 Ronda BTAC BTAC BTAC
Abril 21_23’ 2020 Revisién de Revision de Reporte Final & Revision de PPT
Capitulos 2-7 Capitulos 8-11 Septiembre 2020

Junio 2020 Agosto 2020

Propuesta de Adopcion
final del BTMP

Diciembre 2020

&S

[

2020

1 de julio de 2020
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Informacion de Contacto

Gerentes del Proyecto de BTMP Texas-Mexico

Timoteo “Tim” Juarez, Jr. Alejandro Solis, Ph.D.

TxDOT, Gerente de Sucursal, Comercio HDR, Economista Principal y Director de
Internacional y Planificacion Fronteriza Clase Empresarial, Economia y Finanzas
Tim.Juarez@TxDOT.gov Alejandro.Solis@HDRinc.com

(512) 230-8990 (202) 594-3280

Contacto de BTMP

Email: TXDOT_BorderTrade@txdot.gov
Teléfono: (512) 685-2955
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