Bienvenidos
a la Audiencia Publica de Infraestructura Ciclista I,,o
2026 de TxDOT El Paso 13 de Mayo de 2026

Hola, mi nombre es Jose Bocanegra y soy el gerente del proyecto de la Audiencia Publica de Infraestructura Ciclista 2026 del Distrito de
El Paso de TxDOT. Les damos la bienvenida y les agradecemos su participacion.

Esta audiencia se lleva a cabo para compartir informacién sobre proyectos, programas y politicas de transporte que influyen en los
usuarios de la infraestructura ciclista en el Distrito de El Paso, asi como para recibir sus comentarios. Les invitamos a tomarse el tiempo
necesario para revisar el material presentado el dia de hoy y no olviden enviarnos sus comentarios por teléfono, correo electrénico,
encuesta en linea o por correo postal. Su opinién sobre estos proyectos es muy importante y contribuird al beneficio de nuestra
comunidad. Gracias por ayudarnos a dar forma al futuro del transporte en El Paso.
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Minuto de Seguridad - Datos sobre
la Seguridad de los Ciclistas

Se registro un aumento de las fatalidades de

ciclistas en accidentes entre 2020 y 2024 a 2 5 o/o
nivel estatal...

Durante el periodo 2020-2024 las fatalidades o
de ciclistas en accidentes aumentaron en el 8 /o
Distrito de El Paso...

Ndmero de choques de transito que involucraron
ciclistas en el Distrito de El Paso entre 2020 y 2024...

Numero de choques relacionados con bicicletas que
resultaron en lesiones graves en el Distrito de El Paso
entre 2020 y 2024...

Numero de choques relacionados con bicicletas que
resultaron en fallecimientos en el Distrito de El Paso
entre 2020 y 2024...

Antes de comenzar con los proyectos, tomemos un momento para nuestro mensaje de seguridad, y qué mejor tema esta noche que la
seguridad de los ciclistas.

A nivel estatal, las fatalidades accidentales de ciclistas aumentaron un 25 % entre 2020 y 2024. Aqui, en el Distrito de El Paso, el

incremento fue del 8 % durante el mismo periodo. Aunque esta cifra esta por debajo del promedio estatal, cada vida perdida en nuestras
carreteras es importante.

En el Distrito de El Paso, entre 2020 y 2024, se registraron 332 choques de transito que involucraron a ciclistas; 7 de ellos provocaron
lesiones graves y 31 resultaron en fallecimientos.

Como pueden imaginar, cuando ocurre un choque entre una bicicleta y un vehiculo, la persona ciclista es quien tiene mayor
probabilidad de resultar lesionada. Muchos de estos choques pueden evitarse si conductores y ciclistas respetan las reglas de transitoy
estan atentos unos a otros. Recordemos que, por ley, las bicicletas que circulan por la via publica son vehiculos con los mismos



derechosy responsabilidades que los vehiculos motorizados.

Algunas acciones sencillas pueden marcar una gran diferencia: usar siempre un casco bien ajustado, hacerse visible con colores brillantes
durante el diay luces por la noche, circular en el mismo sentido del trafico y mantenerse concentrado — sin mensajes de texto ni distracciones.
Estas cifras y estos recordatorios son precisamente la razén por la que cada proyecto que presentamos esta noche es importante. Estamos
comprometidos a hacer que la region de El Paso sea mas segura para todas las personas que usan nuestras vias.
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Introduccion del equipo del proyecto

Jose A. Bocanegra Rossy Cardenas
Gerente del Proyecto de TXDOT Gerente Adjunto del Proyecto de TxDOT

Dhruva Lahon, P.E. Nate Taylor, P.E., RSP,

Gerente del Proyecto por Gerente Adjunto del Proyecto por
parte del Consultor parte del Consultor

El equipo del proyecto para esta audiencia estd integrado por miy por Rossy Cardenas, por parte de TxDOT, quienes fungimos como
Gerente del Proyecto y Gerente Adjunta del Proyecto, respectivamente.

Como apoyo al Distrito, contamos con el equipo consultor de Kimley-Horn, con Dhruva Lahon como Gerente del Proyecto por parte del
consultory Nate Taylor como Gerente Adjunto del Proyecto por parte del consultor.
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Propdsito de la Audiencia de Infraestru

El propdsito de esta audiencia publica es proporcionar informacion
sobre proyectos de transporte de infraestructura ciclista, asi como
planes, politicas y programas que influirdn en los usuarios dentro
del sistema estatal de carreteras del Distrito de El Paso del
Departamento de Transporte de Texas (TxDOT).

La participacion del publico y sus comentarios son muy
importantes en este proceso.

TxDOT vy los socios locales trabajan de manera conjunta con un
objetivo comun: conectar la red multimodal en toda la regién.

De conformidad con el Titulo 43 del Cédigo Administrativo de Texas, Seccidon 25.55, el Distrito de EL Paso de TxDOT lleva a cabo esta
audiencia publica anual para proporcionar informacion sobre proyectos de transporte que podrian afectar a ciclistas o usuarios de
bicicleta, y para recibir comentarios del publico sobre dichos proyectos.

El propdsito de esta audiencia es doble: en primer lugar, compartir informacion sobre los planes, politicas y programas que afectan el
uso de la infraestructura ciclista en el Distrito de El Paso; y en segundo lugar, brindarles a ustedes, al publico, la oportunidad de opinar
sobre el trabajo que estamos realizando.

TxDOT y nuestros socios locales trabajamos juntos con un objetivo en comun: conectar la red multimodal en toda la regién. Les
invitamos a dejar sus comentarios y agradecemos sus opiniones sobre estos proyectos y sobre el programa regional de infraestructura
ciclista. Su participacion desempefia un papel muy importante en este proceso.
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Como formar parte del Comité |
Asesor de Ciclistas y Peatones
de TxDOT - (BPAC)

Kil
¢ jm ¥ Wker

o
. . . Jaimie Lee Willi;
» Designado por la Comision de Transporte de Texas B

Kevin Kokes
Dallas

(]
Lynette Wood
Lindale

* Equipo formado por 11 voluntarios

Ericka Cornejo
El Paso

* El periodo de mandato es por 3 afios Kilarawnetnd
Normanﬂ%: Austin

Will Parrishe oS Situsan,
'San Marcos

* Integrado por miembros del publico con diversidad
geografica y profesional

John Brigham
Houston

* Cada afio en el mes de mayo se invita a personas Toragiiie
interesadas, organizaciones profesionales y
personal de los distritos a aplicar para formar parte /

de este importante comité.

TxDOT cuenta con un Comité Asesor de Cilcistas y Peatones, conocido como el BPAC por sus siglas eningles, el cual asesora a la
Comision de Transporte de Texas en temas relacionados con infraestructura ciclista y peatones.

ELBPAC esta integrado por 11 personas voluntarias que cumplen ciclos de membresia de tres afios, y estd conformado por integrantes
del publico con diversidad geografica y profesional. Cada afio en mayo se invita a grupos interesados, organizaciones profesionalesy
personal de los distritos a aplicar para pertenecer a este grupo.

Como pueden ver en el mapa, el BPAC cuenta con representantes de todo el estado, incluyendo Amarillo, Wichita Falls, Dallas, Lindale,
Austin, Houston, San Marcosy Laredo.

En representacion del Distrito de EL Paso se encuentra Ericka Cornejo. Sitienen ideas o comentarios que deseen compartir, Ericka es
nuestra voz de enlace con la comunidad ciclista aqui en El Paso.



¢

I . Conectando a Texas Contigo.
Texas Department of Transportation

Primer Plan Estatal de Transporte Activo de TxDOT

PLAN
ESTATAL
ﬁ DE TRANSPORTE
V ACTIVO

TxDOT ha completado su primer Plan Estatal de Transporte Activo,
la siguiente es la Declaracion de visién del plan:

“Una red peatonal y ciclista segura, accesible, conectada
@ y plenamente integrada que promueve la movilidad

activa y apoya la salud, la vitalidad econémica vy la
resiliencia en las comunidades y en todo Texas.”

TxDOT ha completado su primer Plan Estatal de Transporte Activo, lo cual representa un logro significativo tanto para la agencia como
para el transporte activo en todo el estado de Texas.

La declaracion de visién del plan establece lo siguiente: “Una red peatonal y ciclista segura, accesible, conectaday plenamente

integrada que incremente la movilidad activa y apoye la salud, la vitalidad econémicaYy la resiliencia dentro de las comunidades y en
todo Texas.”

Este plan representa un compromiso para construir un sistema de transporte que funcione para todas las personas y servird como un

marco de referencia para la manera en que TxDOT planificard, disefiara e invertira en infraestructura de transporte activo de ahora en
adelante.
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Objetivos del Plan Estatal de Transporte Activo de TxDOT

El Plan Estatal de Transporte Activo esta organizado en torno a cinco objetivos principales:

* Primero, mejorar la seguridad, comodidad y accesibilidad, haciendo que las instalaciones para el transporte activo sean mas seguras

y accesibles para personas de todas las edades y capacidades.

* Segundo, mejorar la conectividad, cerrando brechas en la red para que peatones y ciclistas puedan llegar a sus destinos sin

interrupciones.

* Tercero, atender las necesidades de las comunidades, asegurdandose de que el plan responda a los retos reales de transporte que

enfrentan las comunidades en todo el estado.

* Cuarto, apoyar la vitalidad econdmica, reconociendo que la infraestructura de transporte activo contribuye a las economias locales,

alturismoy a la calidad de vida.

* Y quinto, promover comunidades saludables, fomentando la actividad fisica y reduciendo la dependencia de vehiculos de ocupacién

individual.



Estos objetivos guian los tipos de proyectos e inversiones que veran presentados esta noche.
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Indicadores del Plan Estatal de Transporte Activo de TxDOT

Choques fatales Porcentaje de viajes Infraestructura
relacionados con el al trabajo realizados ciclista
transporte activo en bicicleta (CLEUED))

*La estadistica incluye fallecimientos de
peatones*

Valor Actual Valor Actual Valor Actual

903 0.4% 439.36

Tendencia deseada Tendencia deseada Tendencia deseada

Origen: TxDOT CRIS, 2023 Origen: ACS, 2021 Millas de 2024

Para dar seguimiento al avance hacia estos objetivos, TxXDOT ha establecido tres indicadores clave dentro del Plan Estatal de Transporte
Activo.

* Elprimero es el de choques fatales relacionados con el transporte activo. El valor actual, que incluye tanto a peatones como a
ciclistas, es de 903 a nivel estatal, con base en datos del afio 2023. La tendencia deseada es a la disminucion.

* Elsegundo indicador es el porcentaje de viajes al trabajo realizados en bicicleta. Actualmente, solo el 0.4 % de los viajes laborales en
Texas se realizan en bicicleta, segin datos de la Encuesta sobre la Comunidad Estadounidense de 2021. La tendencia deseada es al
incremento.

* Eltercero es la infraestructura ciclista medida en millas. Actualmente, TxDOT cuenta con 439.36 millas de infraestructura ciclista al
afo fiscal 2024. La tendencia deseada también es al incremento.

Estos indicadores permiten a TXDOT mantenerse responsable y ayudan a demostrar el impacto de las inversiones que se estan
realizando en todo el estado, incluyendo aqui mismo en El Paso.
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Herramientas de infraestructura ciclista

Carril para
bicicletas

Los carriles para bicicletas
son instalaciones de un solo
sentido en las vialidades
que transportan el flujo de
bicicletas en la misma
direccion que el trafico
vehicular adyacente. Los

carriles para bicicletas se

delimitan mediante lineas

paralelas pintadas junto al
carril de vehiculos.

Carril para

bicicletas con franja

de separacion

Un carril para bicicletas con
franja de separacion es un
carril exclusivo de un solo
sentido que esta separado
del carril vehicular
adyacente mediante un
espacio marcado que puede
incluir chevrones, lineas
diagonales o franjas anchas
de pintura sobre el
pavimento.

Carril para

bicicletas separado

Un carril para bicicletas
separado (o protegido) es un
carril ciclista que esta
fisicamente separado del
trafico vehicular adyacente
mediante elementos
verticales en el area de
separacion. Generalmente
estan disefiados para operar
en un solo sentido.

Acotamiento
accesible para
bicicletas

Acotamiento pavimentado
de un solo sentido donde las
bicicletas circulan en la
misma direccion que el
tréfico vehicular. Tiene un
ancho igual o mayor que un
carril ciclista.

Antes de entrar a los proyectos, repasemos los cuatro tipos de instalaciones de infraestructura ciclista que veran esta noche.

* Un carril para bicicletas es un carril exclusivo delimitado con marcas en la via, disefiado para el transito de bicicletas en la misma
direccion que el trafico vehicular adyacente.

* Un carril para bicicletas con franja de separacion sigue el mismo concepto, pero incluye un espacio adicional marcado entre el carril
para bicicletasy el trafico vehicular para brindar mayor separacion.

* Un carril para bicicletas separado, también conocido como carril protegido, lleva este concepto un paso mas alla al utilizar
elementos fisicos verticales para separar a las personas ciclistas del trafico vehicular.

* Y un acotamiento accesible para bicicletas es un hombro pavimentado lo suficientemente ancho para acomodar a ciclistas, y se
encuentra con mayor frecuencia en areas rurales.
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Mapa General de Proyectos

NEWJMEXICO Los proyectos se han organizado
Proyectos de en las siguientes areas de
Infraestructura enfoque:
ciclista

Hudspeth

Culberson

del Distrito de Noroeste del condado de El Paso
El Paso
Centro de El Paso
Noreste de El Paso

ESte delfcondade de ElfRPaso

Chihuahua

........................... C Horizon City

Marfa y Alpine

Presidio

El Paso

(]

Coahuila de
Zaragoza

MEXICO

Ahora pasaremos a la parte de los proyectos que presentaremos a la audiencia esta noche. Los proyectos se han organizado en seis
areas geograficas: el noroeste del condado de El Paso, el centro de El Paso, el noreste de El Paso, el este del condado de El Paso,
Horizon City, y Marfa y Alpine. Ademas, se incluyen categorias a nivel distrital, a nivel ciudad y de vialidades futuras.

El mapa en esta diapositiva muestra la distribucién de los proyectos en todo el Distrito de El Paso. Como pueden observar, la mayoria de
los proyectos se concentran eny alrededor del &rea metropolitana de El Paso, con algunos que se extienden maés hacia el este, en los

condados de Presidio y Brewster.

Ahora revisemos cada una de estas areas.
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La primera area de enfoque es el noroeste del condado de El Paso, la cual incluye un proyecto. La extension Tom Mays/Northwestern
consistira en la construccién de una nueva vialidad dividida de dos carriles con carriles para bicicletas, con una longitud aproximada de
3.5 millas, desde Westway Boulevard hasta el Loop 375. Para mas informacion sobre este proyecto, favor de visitar los tableros
informativos.
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Area de enfoque: Centro de El Paso
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Conectando a Texas Contigo.

Proyectos en el
area de enfoque
CSJ 0924-06-570

Downtown Bicycle Improvements
Phase I

CSJ 0924-06-571
Stanton Two-Way Cycle Track Facility

12

La siguiente area de enfoque es el centro de El Paso, la cual incluye dos proyectos. Las mejoras a la infraestructura ciclista en el centro,
Fase 1, consisten en la instalacién de carriles para bicicletas con franja de separacién, convencionalesy separados en diversas
ubicaciones dentro del centro de la ciudad, con un total aproximado de 3.29 millas. El proyecto Stanton Two-Way Cycle Track Facility
contempla la construccién de una ciclovia bidireccionaly una reduccién de carriles sobre North Stanton Street, desde Rio Grande
Avenue hasta San Antonio Avenue. Para mas informacion sobre estos proyectos, favor de visitar los tableros informativos.
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Conectando a Texas Contigo.

Proyectos en el
area de enfoque

CSJ] 0924-06-611
Sean Haggerty Drive Extension

CSJ 0924-06-729
Sun Valley St. Improvements

13

La siguiente area de enfoque es el noreste de El Paso, la cual incluye dos proyectos. La extension de Sean Haggerty Drive consistird en la
construccién de un nuevo puente de cuatro carriles con instalaciones para bicicletas desde Nathan Bay Drive hasta Dyer Street. Las
mejoras en Sun Valley Drive contemplan la reconstruccion de la vialidad con carriles para bicicletas con franja de separacién desde
Gateway Boulevard North hasta Kenworthy Street. Para mas informacién sobre estos proyectos, favor de visitar los tableros informativos.
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La siguiente area de enfoque es el noreste de El Paso, la cual incluye dos proyectos. La extensidon de Sean Haggerty Drive consistira en la construccion
de un nuevo puente de cuatro carriles con instalaciones para bicicletas desde Nathan Bay Drive hasta Dyer Street. Las mejoras en Sun Valley Drive
contemplan la reconstruccion de la vialidad con carriles para bicicletas con franja de separacion desde Gateway Boulevard North hasta Kenworthy
Street. Para mas informacién sobre estos proyectos, favor de visitar los tableros informativos.
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Area de enfoque: Horizon City
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La siguiente area de enfoque es Horizon City, la cual incluye un proyecto. El proyecto de infraestructura ciclista en Delake Street
contempla la instalacion de carriles para bicicletas desde Darrington Road hasta Rodman Street, con una longitud aproximada de 0.2
millas. Para mas informacion sobre este proyecto, favor de visitar los tableros informativos.
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Area de enfoque: Marfa y Alpine

Proyectos en el

-
area de enfoque
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La siguiente area de enfoque es Marfa y Alpine, la cual incluye dos proyectos. Ambos son proyectos de rehabilitacion tipo “mill and
inlay”, que consisten en renovar la superficie existente de la vialidad mientras se agregan acotamientos accesibles para bicicletas. El
proyecto US 67 abarca aproximadamente 14 millas entre Marfa y el limite del condado de Brewster, y el proyecto SH 118 cubre
aproximadamente 1.25 millas dentro de Alpine. Para mas informacién sobre estos proyectos, favor de visitar los tableros informativos.
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Area de enfoque: A nivel distrital
Proyectos en el
area de enfoque

1. CSJ] 0924-00-124
VA FY 2026 Striping Proj. (Districtwide)

17

La siguiente categoria es a nivel distrital, el cual incluye un proyecto. El Proyecto de Sefialamiento FY 2026 VA consistira en la
reconfiguracién de aproximadamente 24.2 millas de vias en todo el distrito para incluir acotamientos accesibles para bicicletas. Para
mas informacidn sobre este proyecto, favor de visitar los tableros informativos.

17
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Area de enfoque: A nivel ciudad (El Paso)

Proyectos en el
area de enfoque

1. CSJ 0924-06-577
Bicycle Infrastructure Citywide

18

La siguiente categoria es a nivel de toda la ciudad, la cual incluye un proyecto. El proyecto de infraestructura ciclista a nivel ciudad
contempla la construccién de carriles para bicicletas convencionales, con franja de separacidn y separados en diversas ubicaciones
dentro de la Ciudad de El Paso, ayudando a cerrar brechas y extender la red ciclista. Para mas informacién sobre este proyecto, favor de

visitar los tableros informativos.

18
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Area de enfoque: Vialidades Futuras
Proyectos en el

area de enfoque

1. CSJ] 0924-06-563
Arterial 1 (1682 Blvd)(PE-Final Design)

19

La categoria final es Vialidades Futuras, la cual incluye un proyecto que actualmente se encuentra en fase de disefio preliminary final. El
proyecto Arterial 1, también conocido como 1682 Boulevard, contempla la construccion de una vialidad dividida de cuatro carriles con
carriles para bicicletas, desde Border Highway East hasta la interestatal IH-10. Para mas informacién sobre este proyecto, favor de

visitar los tableros informativos.

19
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Estandares y lineamientos
para instalaciones ciclistas

* TxDOT Roadway Design Manual (November 2024)

Roadway Design Manual
024

* AASHTO (American Association of State Highway
and Transportation Officials)

- Guide for the development of Bicycle Facilities
(2024)

* NACTO (National Association of City
Transportation Officials)

- Urban Bikeway Design Guide (2025) BICYCLEFACILITIES

e TMUTCD (Texas Manual on Uniform Traffic Control
Devices) (2025)

Texas Manual on Uniform
Traffic Control Devices

* TSAP (Traffic and Safety Analysis Procedures
Manual) (2024)

Ahora tomemos unos minutos para hablar sobre los estandares y lineamientos que guian cémo TxDOT planificay
disefa infraestructura ciclista.

TxDOT se apoya en varios recursos clave. El Manual de Disefio de Carreteras de TxDOT sirve como base para la
planificacion, el disefio y la operacién de instalaciones para bicicletas y peatones. La Guia de AASHTO para el
Desarrollo de Instalaciones para Bicicletas proporciona lineamientos de disefio a nivel nacional, y la Guia de
Diseno de Vias Urbanas para Bicicletas de NACTO amplia esos lineamientos con recomendaciones adicionales
para ayudar a las comunidades a planificar y disefiar espacios seguros y convenientes para ciclistas y peatones.
La Administracién Federal de Carreteras (FHWA) respalda el uso de ambos recursos para seguir desarrollando
redes de transporte no motorizado, particularmente en areas urbanas.
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El Manual de Dispositivos Uniformes de Control de Trafico de Texas, especificamente la Parte 3 sobre marcas viales y la
Parte 9 sobre control de trafico para instalaciones ciclistas, rige cOmo se sefalany se marcan estas instalaciones en
nuestras carreteras. Ademas, el Manual de Procedimientos de Analisis de Transito y Seguridad, en su Capitulo 14 sobre
analisis multimodal, guia la manera en que evaluamos el desempefo y la seguridad de las instalaciones para bicicletas y
peatones.

En conjunto, estos recursos garantizan que nuestras instalaciones cumplan con estandares nacionales, al mismo tiempo
que permiten considerar el contexto local y la flexibilidad necesaria.
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Politica de TxDOT - Areas urbanas, centros urbanos,
suburbano y comunidades rurales
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Los lineamientos de disefio de TxDOT para infraestructura ciclista se actualizaron en noviembre de 2024. En entornos urbanos, suburbanos
y en communicades rurales, para proyectos de nueva construccion, reconstruccion o ampliacion, TxDOT proporciona el tipo de
infraestructura ciclista recomendado con base en el volumen y la velocidad del trafico. Como se muestra en la grafica, esto va desde
carriles compartidos en condiciones de baja velocidad y volumen, hasta carriles para bicicletas con preferencia de franja de separacién
en rangos intermedios, y carriles para bicicletas separados o senderos de uso compartido en condiciones de mayor volumeny
velocidad.

Para proyectos de reemplazo de puentes, reemplazo de losas de puentes o rehabilitacién de puentes, TxDOT proporciona un espacio

libre minimo de 5 pies desde el carril vehicular adyacente. En las vialidades identificadas dentro de la Red de Ejemplo de Rutas Turisticas
en Bicicleta de Texas, se proporciona un ancho preferente de 10 pies para el acotamiento, con un minimo de 8 pies.
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Politica de TxDOT - Areas rurales (excluye comunidades rurales)
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En areas rurales, excluyendo comunidades rurales, la infraestructura para bicicletas se proporcionan cuando el proceso de evaluacién
inicial y los estudios ambientales indican que existe una necesidad. Como se muestra en la gréfica, los carriles compartidos se
recomiendan para vialidades con bajas velocidades y bajos volimenes de trafico, y conforme aumentan estos, se proponen
acotamientos méas amplios para acomodar a las personas ciclistas.

En algunos casos, se puede identificar un sendero de uso compartido u otro tipo de instalacién preferida localmente a través del proceso
de participacion con los interesados. Las vialidades incluidas en la red de Rutas Turisticas en Bicicleta de Texas deben disefiarse con un

acotamiento minimo de 8 pies, un sendero de uso compartido u otro tipo de instalacion preferida a nivel local.

Para proyectos de puentes en areas rurales, se aplica el mismo estandar de espacio libre minimo de 5 pies, con un acotamiento
preferente de 10 pies en las vialidades que forman parte de la red de rutas turisticas en bicicleta.
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Informacion sobre la infraestructura ciclista de TxDOT
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Para mas informacion sobre el programa de Infraestructura ciclista de TxDOT, incluyendo recursos de planeacién y disefio,
oportunidades de financiamiento y el Plan Estatal de Transporte Activo, visiten el sitio web de TxDOT. El enlace se muestra en esta

diapositiva, o pueden escanear el codigo QR para acceder directamente a la pagina.
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Como participar con sus comentarios

Correo postal:
Kimley-Horn

Attn: El Paso Bike Hearing
2600 N Central Expy. Suite 400,
Richardson, TX 75080

Verbal:
Llamar al (915) 277-3583
Y dejarnos su mensaje de voz

Preguntas:

A: Jose Bocanegra
Jose.Bocanegra@txdot.gov
(915) 790-4365

Correo electronico:
2026_TxDOT_ELP_BikeHearing@kimley-horn.com

Nota' Agradecemos sus comentarios por cualquiera de los
" medios a mas tardar el viernes 12 de junio de 2026.
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Ahora pasamos a lo que puede ser la diapositiva mas importante de la noche. Queremos escucharles, y existen varias maneras de enviar
sus comentarios. Pueden comunicarse por teléfono, correo electrénico o correo postal utilizando la informacién de contacto que
aparece en esta diapositiva.

Si tienen alguna pregunta, no duden en comunicarse conmigo directamente. Mi correo electrénico y nimero de teléfono también
aparecen en esta diapositiva.

Por favor, envien o aseglrense de que sus comentarios tengan el sello postal a mas tardar el viernes 12 de junio de 2026.

Agradecemos sus comentarios de antemano.


mailto:Jose.Bocanegra@txdot.gov
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Mapa interactivo en linea y encuesta publica

Escanee el cédigo QR a continuacion para acceder al
mapa interactivo en linea y a la encuesta publica

Enlace en linea: https://tinyurl.com/vdjn7axw
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Ademas de los métodos de comentarios que ya mencionamos, también contamos con un mapa interactivo en linea y una encuesta
publica. EL mapa les permite marcar cualquier ubicaciéon dentro del Distrito de El Paso y enviar comentarios especificos, ya sea un
comentario general, un lugar donde se necesite infraestructura ciclista, una conexién faltante, una conexién necesaria con el transporte
publico, o incluso su ruta preferida para andar en bicicleta.

La encuesta incluye preguntas sobre sus habitos de viaje y necesidades de transporte, como la forma en que normalmente se trasladan
y las distancias que recorren para ir al trabajo, la escuela o realizar actividades diarias. Sus respuestas nos ayudan a entender mejor
como se mueve la gente en nuestra region y dénde podemos generar el mayor impacto.

Pueden acceder tanto al mapa como a la encuesta escaneando el cédigo QR que aparece en esta diapositiva o visitando el enlace
proporcionado. Les invitamos a tomarse unos minutos para compartir sus opiniones.
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Siguientes pasos

"3 Revision [ 2. resumen [. autorizacionf] 4. Audiencia

TxDOT revisara y El resumen de la Todos los proyectos Se llevara a cabo una
considerara todos los audiencia publica aun requieren la audiencia publica, o la
comentarios recibidos. estara disponible en el autorizacion ambiental oportunidad para una

sitio web de TxDOT en correspondiente. audiencia publica,
el otofio de 2026. cada afio para

proyectos, programas

y politicas que afectan

el uso infraestructura

ciclista en el Distrito
de El Paso.
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Antes de concluir esta presentacion, revisemos brevemente los pasos a seguir.

* Primero, TxDOT revisard y considerara todos los comentarios recibidos para esta audiencia publica.

* Segundo, se publicara un Resumen de la Audiencia Publica en el sitio web de TxDOT en el otofio de 2026.

* Tercero, todos los proyectos presentados esta noche aun deberdn obtener la autorizacién ambiental antes de avanzar.

* Y cuarto, cada afio se llevara a cabo una Audiencia Publica o una Oportunidad para una Audiencia Publica sobre proyectos,
programas y politicas de transporte que afectan a los ciclistas en las carreteras del Distrito de El Paso.
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srw 13 de mayo de 2026
Department
‘of Transportation

iGracias!

Con esto concluimos nuestra presentacién para la Audiencia Publica de Infraestructura Ciclista 2026 del Distrito de EL Paso de TxDOT.

Muchas gracias por su tiempo y participacion el dia de hoy. El trabajo que se esté realizando en todo el distrito se fortalece con su
participacién y sus comentarios. No olviden enviar sus comentarios antes del 12 de junio de 2026, utilizando la informacién de contacto
proporcionada.
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